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DETALJPLANEBESTAMMELSER

Foljande gadller inom omréden med nedanstdende beteckningar.
Om beteckning saknas gdller bestdmmelsen hela planomrédet.
Endast angiven anvdndning och utformning ar tillaten.

— | — Grdns tre meter utanfor planomradet
——————————— Anvdndningsgrdns

———— - Egenskapsgradns

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
ALLMAN PLATSMARK

Anlagd park

KVARTERSMARK
Bostader och vard samt handel i bottenvéningen

Verksamhet och lager av sé&dan beskaffenhet
att de kan ligga intill ett bostadskvarter

Skola

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
+0.0 Foreskriven hojd over nollplanet

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
Marken fé&r inte bebyggas

. Marken far endast bebyggas med uthus och garage

u Marken skall vara tillgdnglig for allmdna underjordiska ledningar

Mark for bostader skall vara fri frén fororeningar som kan medfora skada eller
olagenhet for manniskors hdlsa eller miljon

MARKENS ANORDNANDE

plantering Marken skall till minst 50% hdllas planterad med trdd och buskar.
Parkering och upplag fér inte anordnas.

Utfart
<o0—0)— Korbar utfart fé&r inte anordnas

UTFORMNING

Hogsta byggnadshojd i meter

Il Hogsta antalet vaningar

BYGgNADSTEKN\K

1 Overskrids markradonhalten 10000 Bq/m3 skall bostadsbyggnader

uppforas i radonskyddat utforande

b2 Byggnad utfores s& att rekommenderad ljudniva inne 30 dB(A)
och ‘max 45 dB(A) inte dverskridas. Ljudnivén 55 dB(A) vid
uteplats far inte overskridas. Balkonger skall inglasas.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

GENOMFORANDETID
Genomforandetiden slutar 5 &r efter planens ikrafttrddande

Forslag till detaljplan fd SAAB-omradet, del av Tagarp 20:7, Arldv,
Burlévs kommun, Skane lan.

Uppréttad 2002-06-17 Antagen 2003-12-15
Reviderad 2003-05-14 Laga kraft 2004-02-16
Reviderad 2003-08-29

Thor Heijkenskjéld
arkitekt SAR
Plan och Arkitektur i Malmé AB
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ANTAGANDEHANDLING

Forslag till detaljplan for fd. SAAB-omradet, del av Tagarp
20:7, Arlov, Burlovs kommun, Skane lin.

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Planhandlingarna bestar av plankarta med bestimmelser,
planbeskrivning, genomforandebeskrivning, fastighetsforteckning
och bullerberidkningar.

PLANENS SYFTE Syftet med planindringen ir att forbéttra stadsbilden genom att

OCH HUVUDDRAG gestaltningsmissigt komplettera Lommavigen med bebyggelse.
Vidare att fortydliga kraven pa verksamheten som granne till skola
och bostéder.

FORENLIGT MED Planforslaget bedoms forenligt med 3, 4 och 5 kap
3,4 OCH 5 KAP MB miljobalken i enlighet med 5 § forordningen (1998:896) om
hushallningen med mark och vattenomraden m.m..

Oversiktskarta, tiit snedskraffering markerar planomrddet

PLANDATA
Lokalisering Planomradet ligger nordvist om Lommajirnviagen, nordost om
Lommavigen, soder om Tagarp 19:153 och 19:164, sydost om

H:\Planering\Laga kraft eller avslutade\Dnr 2001\214.356.01 SAAB\Anta
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Téagarp 20:7 och sdoder om Tagarp 19:175-179.

Areal Planomradets totala areal ir ca 6,8 ha.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan I 6versiktsplanen-98 dr kvarteret beldget inom omrade betecknat
som sammanhallen bebyggelse med riktlinje att "Nordvéstra Arlov
forstiarks med ny skola och idrottshall”. Vidare framgar att omradet
1 sodra spetsen gransar intill mark avsatt for jarnvigsutbyggnader.
Sodra stambanan och Lommabanan utgér stomjédrnvigar och ér av
riksintresse. Sodra stambanan avses byggas ut fran tva till fyra
spar. Atg’cirder vidtas for nirvarande for att hastigheten skall kunna
hojas till 200 km/h. Lommavigen miljoprioriteras och avses inga i
gronstrukturen med alléplanteringar.

Detaljplaner For omradet giller en av Lansstyrelsen den 22 december 1964
faststilld detaljplan, for kvarteren Gasen och Gamen (nr 47).
Enligt detaljplanen dr omradet avsatt for industriindamal av sadan
beskaffenhet att ndarboende ej vallas oldgenheter med 12 meters
byggnadshdjd. Genomforandetiden har gatt ut. For gatumarken
genom vistra delen av planomradet giller plan nr 187, antagen av
kommunfullméktige den 18 januari 1999 med genomforandetid till
2004.

Planomrddet, med gdllande planer markeras med nummer i cirkel
och mark som inte far bebyggas markeras med prickar.
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Mark och vegetation

3(15)

Utanfor planomradet i dster och delvis i vister giller en av Kungl.
Maj:t den 21 januari 1938 faststilld detaljplan nr 5. Enligt planen
ar marken i Oster for jarnvagsandamal och i vister for bostads-
andamal. I soder giller plan nr 54 faststilld av Kungl. Maj:t

(€ \ =
Gdllande planer markeras med nummer i cirkel och
snedskraffering. Planomradet markeras med fet svart linje

den 29 oktober 1965. Planen reglerar Lommavigen. I vister giller
plan nr 187. Enligt planen dr marken i vister avsatt for skola med
krav pa stingsel och plantering i grans mot industrin..

Marken utanfor fd. SAAB fabriken dr i huvudsak asfalterad. Lings
industribyggnadens nordvéstra sida har mindre planteringar anlagts
som spridda dar. Vid Lommavigen finns, en triangulédr, grasyta
med storre trad ldngs vigen.

P Lt e s 1
R

Vy frdn Lommac‘igen mot p—atsen
Langs fd SAAB-fabriken foreslas en planterad parkzon lings
Lommavigen .
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Geotekniska forhallanden  Geoteknisk undersokning erfordras
endast vid ev nybyggnation.

Fornldmningar Inom planomradet finns inga under mark kénda dolda
fornlamningar.

Bebyggelse

Befintlig forhallanden
Inom planomradet ligger f.d. SAAB fabriken med en bottenyta pa
ca 2,5 ha. Idag inryms kommunens brandstation i byggnaden

Vy mot entrén till f.d. SAAB

samt olika verksamheter (Mdbel- och byggmateriallager,
husfabrik, CD-tillverkare).

Bostidder, mm For att gestaltningsmissigt sluta stadsrummet 1 Lommavigen
foreslas trevaningsbebyggelse lings gatan. Bebyggelsen foreslas
inrymma vanliga bostider men ev dven stodbostdder och bostader
for LSS.

Jmmmg&%ﬁ

S

—

Vy frc‘in_ sydost, Lommavdigen

Forslagsvis uppfors bebyggelsen i tva huskroppar. Langs
lokalgatan foreslas ett flertal tvérstillda garagebyggnader som
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avskdrmar utemiljon fran verksamhetsomradet. Skyddade
uteplatser tillskapas mellan bostadshusen och garagebyggnaderna.

Norr om bostadsbebyggelsen pa s:7 mojliggors uppforandet av 10
platser i garage for radhusbebyggelsen.

Volymstudie med trevaningsbebyggelse ldngs Lommavdgen

Arbetsplatser Fabriksbyggnaden upplats for verksamheter och lager av sadan
beskaffenhet att den kan ligga intill en skola och ett
bostadskvarter.

I gillande plan foreslagen planterad zon mellan industri och skola
overfors till skolan.
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Hllustration, punktstreckad linje markerar planomradet
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Omradet skall vara tillgdngligt for rorelsehindrade.

Tillgidnglighet
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Parkering
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Behovet av friyta skall tillgodoses pa tomtmark Gster om forslagen
bostadsbyggnad.

Planomradet har idag tva angoringar fran Lommavigen. Bada har
anvénts av industriverksamheten. Den sddra angoringen betjanar
idag befintlig verksamhet och utgor enligt géllande plan gatumark
till planerad skola. Den norra angdringen stidngs. Anslutningen
anvinds idag av utryckningsfordon. Utryckningsfordon forutsitts
anvinda lokalgatan. Lommavigen mot Lundavégen trafikeras med
6616 fordon/ veckomedeldygn. Trafiken prognostiseras oka till
8000 fd/dygn.

Lommavigen avses byggas om till s k miljogata vilket liksom
ombyggnaden av korsningen Lommavégen/Hamngatan forvéntas
bli utfort innan nya bostider fiardigstills. For att separera trafiken
infors utfartsforbud pa vissa strackor utmed lokalgatan mot f.d.
SAAB-fabriken och foreslagen nybebyggelse.

Parkering for bostadsbebyggelsen foreslas i stra delen av
kvartersmarken for bostdder mm. Parkeringen far en utfart till
lokalgatan. Garage mojliggors pa del av omradet.

Mark avsitts for att mojliggora bilgarage for Tagarp 19:154-19:163
padel av s:7.

Gaéng- och cykelbanan utmed Lommavigen som ligger pa Tagarp
20:7, idag kvartersmark, sdkerstélls som miljoprioriterad gata.

Storningar/Miljokonsekvenser

Vigtrafikbuller

Verksamhetsfordndringen bedoms inte innebéra betydande
paverkan pa miljon, hélsan, hushallningen med naturresurser eller
strida mot nagon miljokvalitetsnorm.

Trafiken prognostiseras att 6ka fran ca 6600 f/amd med ca 25 %
till ar 2010, vilket i stort motsvarar 8250 f/amd. Enligt
bullerberdkningar dverskrids ekvivalentnivan 55 dBA och
maxinivan 70 dBA. Sarskilda bullerdimpandeatgirder vidtas i
fasad mot Lommaviigen, vilket regleras med en
bullerbestimmelse. Rekommenderade ljudnivaer vid uteplats
innehalls i skydd av byggnaderna norr om lokalgatan.
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Bostider Lommavégen 2002 Lommayviigen 2010 Lokalgata
dBA ekv|dBA max| dBA ekv |dBA max|dBA ekv|dBA max
utomhus | utomhus | utomhus |utomhus |utomhus |utomhus
58 75! 59 75! 30 56
Riktvirde 55 70 55 70 55 70

Tabell med ljudnivaer utomhus for bostdder och uteplats.
Vid en antagen fasadddmpning pa 30 dB(A), motsvarar detta
virde en inomhusniva pa 45 dB(A).

Pa sodra stambanan passerar for narvarande enligt banverket som

mest ca 340 tag/dygn. Av dessa &r 274 persontag (varav 143

pagatag, 66 dresundstag, 20 kustpil, 45 fjarrtag (37 snabbtag) 66
godstag. Enligt prognoserna, i pagaende jarnvéigsutredning Hastad-
Arlov, kommer trafiken fram till ar 2020 att 6ka till totalt 532
tag/dygn (varav 208 pagatag, 162 oresundstag, 82 fjarrtag (72
snabbtag) 80 #r godstag. Den hogsta tillatna hastigheten idag for
persontag ir 130 km/h och for godstag 100 km/h. Atgirder vidtas
for ndrvarande for att hastigheten skall kunna hdjas till 200 km/h.
Sodra stambanan utgor led for farligt gods.

Lommabanan trafikeras idag enbart av godstrafik (13
godstag/dygn) men Banverket utreder pagatagstrafik. Lommabanan
prognostiseras att ar 2020 trafikeras med 88 pagatag/dygn och 45
godstag/dygn, vilket forutsitter att linken till Loddekdpinge och

Bjirred dr utbyggd.

Tagtyp Antal | medellingd maxldangd hastighet

Lommabana Pagatag 88 60 100 70

Godstag 45 500 650 70

S.Stambanan Pagatag 208 60 100 140

Oresundstéig 162 85 160 180

X2000/Snabbtag | 72 150 150 200

Nattag 10 250 300 100

Godstag 80 500 650 70

Tabellen visar trafik pa Sodra stambanan och Lommabanan i
Arlov 2020 vid Lommavdiigen

Bifogad bullerberidkning visar att med ett 3 meter hogt bullerplank

langs jarnviagen innehalls rekommenderade tagbullervirden.
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Enligt en rapport fran miljéforvaltningen i Malmo, Luften i
Burlov 20017 visar resultatet fran genomgangen av uppmétta
luftféroreningshalter foljande:

Svaveldioxidhalterna ar mycket laga, < 5% av
miljokvalitetsnormen. Trenden é&r fortsatt sjunkande.

Kvdivedioxidhalterna i centrala Burlov mattliga. I trafikintensiva
miljoer kan halterna vara dnnu hogre och det kan finnas risk for att
miljokvalitetsnormen kan 6verskridas. Trenden de senaste 5 aren
visar pa i stort sett lika hoga halter.

Ozonhalten dr fortsatt ett problem framst ur vixtekologisk
synvinkel. Trenden de senaste aren tycks vara langsamt vikande.

Partikelhalterna (PM10) mittes for forsta gangen under
vinterhalvaret 2000/2001. Av dessa métningar kan det konstateras
att halterna dr mattliga, dvs. 50% av miljokvalitetsnormen.

Sothalterna ar mycket laga, ca 5 % av géllande griansvérden.
Bensenhalterna @r strax under den planerade miljokvalitetsnormen.

Toluenhalterna dr laga. Bade bensen- och toluenhalterna har de
senaste aren sjunkit nagot.

Bly miits ej 1 Burlov. Men Jamforelse med miljokvalitetsnormen
kan grovt goras da Kopenhamn méter bly. Halterna dr mycket laga
och man kan pa goda grunder anta att halterna i Burlov ar lika laga
eller dnnu ligre.

Under 2002 gjordes av miljoforvaltningen i Malmé en uppfoljning
av luftfororeningssituationen vid Sockerbitstorget, en trafikintensiv
miljo. Enligt rapport fran miljoforvaltningen i Malmo,
”Uppfoljning av luftfororeningssituationen vid Sockerbitstorget”
framgar bla foljande:

Vid mitningarna 6verskreds inte Naturvardsverkets riktvérde for
kolmonoxid.

Vid mitningarna 6verskreds inte Naturvardsverkets
miljokvalitetsnormer for PM 10.

Vid mitningarna av VOC, som idag saknar miljokvalitetsnorm,
intréiffade inga 6verskridande for nagot kolvéte, forutom bensen
som Overskred lagrisknivan.

Kvdivedioxidhalten, som miittes 1 5 punkter kring Sockerbitstorget,
overskred miljokvalitetsnormen 1 ett fall i en punkt for 98%-il
(dygn). Miljokvalitetsnormen for 98%-il (dygn) dr 60 ug/m3. Det
uppmiitta virdet blev 63 ug/m3 . Trafiken pa Lommavigen &r drygt
hélften av trafiken pa Lundavigen vid Sockerbitstorget. Jimfors
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Lommavigen med Sockerbitstorget kan man pa goda grunder anta
att Kvivedioxidhalterna inom planomradet ar ldgre.

Planomradet ligger inom normalriskomrade enligt karteringar.
Senast i samband med bygglov undersoks forekomsten av
markradon. Overskrider markradonhalten 10000 Bq/m® skall
bostadsbyggnader uppforas i radonskyddat utférande.
Bestammelse om radonskyddat byggande infors 1 detaljplanen.

Kommunens har 1995 l4tit gora en markundersokning.
Undersokningen baseras pa provtagningar och analyser. Resultatet
var bra for det omrade som bostadshus planerats i. Omradet har
klassificerats 1 riskklass 4, d.v.s. liten risk Om delar av marken kan
definieras som fororenade géller bestimmelserna i miljobalken
kapitel 10. Sarskild bestammelse inforas att marken skall vara fri
fran skadliga fororeningar. Senast i samband med
bostadsbyggandet sékerstills att marken é&r fri fran féroreningar,
vilket framgar av kontrollplanen.

%R’\SRMOSS 2
ER\SRRLOSS 3
] Riskklass 4

Forenklat
Utdrag ur mark-
undersckning 1995

Utdrag ur markradonundersokning 1995

Kring en el-anldggning finns ett elektriskt och ett magnetiskt filt.
Spinningen ger upphov till det elektriska filtet medan strommen
alstrar det magnetiska féltet. Styrkan beror bl a pa avstandet till
anldggningen, spanningen och belastningsstrommen. Nétstationer
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bor ej placeras i byggnader som &r avsedda for bostédder eller
arbetsplatser utan bor istéllet placeras friliggande med ett avstand
till annan byggnad som Overstiger 5 meter.

I planen anges vilken typ av verksamheter som &dr lampliga inom
planomradet. Med hénsyn till krav pa skyddsatgérder eller
skyddsavstand tillats endast verksamheter och lager av sadan
beskaffenhet att de kan ligga intill ett bostadsomrade.

Sodra Stambanan och Lommabanan trafikeras med
farligtgodstransporter.

Riskanalys, Utdrag ur utgava 1999-12-17,
Miljokonsekvensbeskrivning till Jarnvédgsplan, Sodra Stambanan
Arlov-Malmo;

”Bakgrund

Generellt utgor plankorsningar vig-jarnvig, det allvarligaste
riskobjektet kring jarnvigar, arligen intréffar i Sverige omkring
tjugo dodsfall 1 plankorsningsolyckor. Ytterst sidllan medfor
ursparingar dodsfall.

Nulédge och nollalternativ

Med en riskanalys har studerats riskerna for tredje man (de
nédrboende) till f6ljd av ursparingar och olyckor med farligt gods.
Sannolikheten for en ursparning langs det berorda linjeavsnittet i
nuldget berdknas till en niva om 0,06 per ar, motsvarande en
héndelse per cirka tjugo ar. Trafikokningen vid nollalternativet
innebdr att sannolikheten for en ursparning okar till 0,09 per ar (en
héndelse per cirka tio ar).

Vid flertalet av de ursparingar som sker i landet blir
konsekvenserna begriansade. Vanligen lamnar taget inte
banvallen och f6ljderna inskrinker sig till skador pa banan och
forseningar. I en tidigare studie har Banverket sammanstillt hur
langt fran sparet som tag kommit vid ursparingar. Enligt det
underlaget dr ldngs det hir aktuella avsnittet, sannolikheten for
att delar av ett tag, vid en ursparning, kommer mer 4n tio meter
fran banan cirka 3 %. Sannolikheten for allvarliga ursparingar dar
delar av taget kommer mer 4n tio meter fran banan beriknas vid
nulédget salunda till 0,002 per ar, motsvarande en hindelse per
femhundra ar. For nollalternativet medfor trafikkningen att
denna riskniva okar till 0,003; motsvarande en hiandelse per drygt
trehundra ar.

Sannolikhet for att haveri som leder till utsldapp av farligt gods
beridknas for nuldget till 0,0002, motsvarande en hindelse per
cirka femtusen ar. Trafikokningen vid nollalternativet innebar att
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denna sannolikhet okar till 0,0004 (motsvarande en hindelse per
cirka tvatusen-femhundra ar).

Risknivan for de kringboende, det vill sdga sannolikheten for
dodsfall, beridknas till 0,0002; motsvarande ett dodsfall per cirka
femtusen ar. Denna riskniva kan jaimforas med andra
bakgrundsrisker. For boende i Burlov uppgar risken for att nagon
omkommer 1 en trafikolycka till cirka 1,0; det vill sidga det sker
ett dodsfall varje ar. Risken for dodsfall vid drunkning dr cirka
0,15; ett dodsfall per omkring fem ar. Dessa risknivaer ar saledes
mellan ettusen och femtusen ganger sa stora som risken till f6ljd
av tagolyckor. Med ett antagande att dagligen ett hundratal
personer berors direkt av jdrnvigen, antingen som nédrboende
eller att de passerar i omradet, innebér detta en arlig individrisk
for dodsfall om en pa en miljon. Detta édr en riskniva som for
individen ofta betraktas som acceptabel.

Utbyggnadsalternativ

Den VTI-modell som anvinds vid riskanalysen beaktar
forhallanden som trafikering, volymer av farligt gods,
sparstandard samt vagnkvalitet. Modellen kan dock inte beakta
effekter av att det byggs en ny bana med modernt sparmaterial, ej
heller beaktas den sédkerhetshdjning som sker vid utbyggnad med
tva nya spar. Detta innebir att berdkningarna av risknivaer for
utbyggnadsalternativet ger samma riskniva som for
nollalternativet. I praktiken leder dock utbyggnaden till en okad
sikerhet och minskad riskniva.

Storst risk att omgivningen skall raka ut for dodsfall foreligger
vid ursparingar och storst sannolikhet for ursparingar foreligger
vid passage av vixlar. Med utbyggnaden kommer antalet
passager genom vixlar att minska.” Planerade bostdder inom
omradet kommer att ligga ca 200 meter fran samma jarnvig.
Avstandet bedoms med mellanliggande bebyggelse som lampligt
ur risksynpunkt.

Industribyggnaden, som foljer géillande detaljplan, ligger inom
rekommenderat skyddsavstand 40 meter fran jarnvig. Risk for
olyckor finns lings banan. Ca 13 % av byggnaden som ir ca 330
meter lings Lommabanan ligger inom 25 meter fran banan. Den
delen av byggnaden kan bli utsatt for en ursparad tvérstilld vagn.
Industribyggnaden ligger i en innerkurva, vilket minskar
sannolikheten for en ursparningsskada..

Med hiénsyn till Banverkets riskanalys och till befintliga byggnader
1 grianszonen till vad en vagn ytterst sdllan hamnar bedoms en
framtida anvéndning for nagon form av lagerverksamhet med lag
personaltithet som godtagbar.
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Utryckningsfordon

Sammanfattning Storningar/Miljokonsekvenser

(T
e

=

SIS

-

S

4
n

7
7
)
-

7

>
Iy
_
Wy
-

»
Uy
.
W
7

7
Wy
.
Wy
-

7

7
<

R, o
Q G/./
Y

.

13(15)

Nybebyggelsen ligger ca 200 meter fran sparen skidrmade av
befintlig bebyggelse

Vid storre ombyggnad kan ev konsekvensreducerande atgéirder
vidtas. Exempelvis kan ett specialanpassat ventilationssystem,
som snabbt och enkelt kan stingas av fran central plats, sittas in i
byggnaden. Utgangar och utomhusverksamheter omplaceras till
den sidan av byggnaden som vetter fran transportleden. Vidare dr
raddningstjansten lokaliserad i fd. SAAB-fabriken med mojlighet
till snabb insats i skadeforebyggande syfte. Omradet mellan spar
och SAAB-fabriken far inte bebyggas och r tillgingliga for

raddningstjansten vid en eventuell olycka.

Framkomligheten for utryckningsfordon sikras enligt plan- och
bygglagen. Avstandet mellan mojlig uppstéllningsplats for
raddningsfordon och byggnadsentré overstiger inte 50 meter.

Verksamhetsforandringen bedoms inte innebéra betydande
paverkan pa miljon, hilsan, hushallningen med naturresurser eller

strida mot nagon miljokvalitetsnorm.
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Teknisk forsorjning.

Vatten och avlopp

Dagvatten

Uppvirmning

El

Avfall

Tele
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Planomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade. Vatten-
och Avloppsverksforeningens rad (VAV P83) angaende
brandvattenforsorjning avses foljas med avseende aktuell
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Ledningskarta

verksamhet. Brandposter foreslas i anslutning till de planerade
verksamheterna inom ett avstand av hogst 150 meter.

Inom planomradet omhéndertas dagvattnet kommunalt. Fd SAAB-
fabrikens dagvattenledningar inom det tilltinkta bostadsomradet
maste flyttas for att mojliggora bebyggelse.

Omradet dr avsett att bli uppvarmt med fjarrvirme. Befintliga
fjarrvarmeledningar beaktas sa att ledningarna ligger kvar.

Omradet dr anslutet till elnétet. Inom planomradet finns
hogspédnnings- och signalledningar. I dag forsorjs den f d SAAB-

fabriken fran en befintlig nitstation som &r placerad utanfor
planomradet. Planerade bostider kan forsorjas med el fran den
befintliga nitstationen. Om den stora fabriksbyggnaden behover
mer el i framtiden har den befintliga nétstationen ej kapacitet att
forsorja byggnaden, da behovs ytterligare en nétstation.

Sopsortering anordnas pa respektive fastighet. Omradet planeras
for fullt utbyggd kéllsortering. Fr.o.m. 1 januari 2002 &r det
forbjudet att deponera brinnbart material och organiskt material
far inte deponeras fr.o.m. ar 2005.

Genom planomradet finns sedan manga ar omfattande telestrak av
dignitet. For att sikerstilla telestraket foreslas att u-omrade
inréttas.



Plan och Arkitektur 1 5( 1 5)
i Malmo AB

Teleledningen till fd SAAB fabriken flyttas norrut inom BHD;-

omradet.
Administrativa fragor.
Genomforandetid En genomfé6randetid pa fem ar fran laga kraft bedoms som lamplig.
Huvudman Kommunen dr huvudman for allménna platser och avloppssystem

inom planomradet.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Kommunens stadsarkitekt Mona Svensson.

Plan- och Arkitektur i Malmo AB

Thor Heijkenskjold
Arkitekt SAR
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ANTAGANDEHANDLING

Forslag till andring av detaljplan for SAAB-omradet, del av
Tagarp 20:7, Arlov, Burlovs kommun, Skane lin.

GENOMFORANDEBESKRIVNING
ORGANISATORISKA FRAGOR
Genomforandetid En ldamplig genomforandetid foreslas vara 5 ar efter laga kraft.

Huvudmannaskap Kommunen &dr huvudman for allménna platser.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning Del av Tagarp 20:7 fo avstyckas for att bilda dels en tomt for
bostadsindamal dels en for industribyggnaden och dels en for
skolan. Den del av gang- och cykelbanan utmed Lommavigen
som ligger pa kvartersmark samt lokalgatan 6verfors till Tagarp
21:102. Kommunen ansoker om forréttning.

Fastighetsplan Inom planomradet finns inte behov av fastighetsplan.

Ledningsriitt/servitut Telestrak av dignitet samt el-ledningar, fjarrvirme, dag-, spill-
och vattenledningar sikerstélls med ledningsritt eller servitut
dér sa provas lampligt. Ett mindre telestrak samt befintliga
dagvatten, vattenledningar inom fd SAAB-fabrikens omrade
som nu Overfors till BDH-omrade flyttas.

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi Kommunen svarar fér planekonomin.

TEKNISKA FRAGOR

Bullerutredning Upprittade tag- och vigtrafikbullerutredningar bifogas

detaljplanen.
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Radonutredning I kontrollplan beslutas om kontroll av markradonhalt. Resultatet
skall foretes ndamnden.

Radonutredning I kontrollplan beslutas om kontroll av fororeningar 1 mark for

bostdder. Resultatet skall vara fri fran féroreningar som kan
medfora skada eller oldgenhet for méanniskor hilsa eller miljon.

Plan- och Arkitektur i Malmo AB

Thor Heijkenskjold
Arkitekt SAR
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