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Detaljplan for del av Grinsvigen i Akarp
Burlovs kommun

Planbeskrivning

Bakgrund

Den okade trafiken for savil bil- som jarnvigstrafiken har inneburit omfattande
storningar i Akarps samhiille. Titortens enda korsning med jirnvigen, vid
Alnarpsvigen, dr mycket hart belastad och langa koer bildas i samband med
bomfillningarna. Da stambanan dr hart belastad i detta avsnitt innebér det att
véntetider pa 10—15 minuter inte dr ovanliga. Ur miljosynpunkt innebér detta en
svara barridreffekt, ohdlsosamma utslépp fran bilar pa tomgang och hoga
bullernivaer.

Banverket har tagit fram en forstudie om forutsittningarna att oka framkomligheten
pa sodra stambanan. Ett utdkat antal spar pa stambanan innebér att den befintliga
plankorsningen vid Alnarpsvigen eventuellt kommer att stingas, Sockervigen
forlangas over jarnvidgen och anslutas till Alnarpsvigen samtidigt som Grinsvéigen
byggs ut fram till Lundavidgen och passerar jarnvigen planskilt i samhaéllets Ostra
grins. Ett avtal mellan Burlovs kommun, banverket och vigverket har upprittats
bland annat for att kunna mojliggora utbyggnaden.

Planens syfte och huvuddrag

Planarbetet syftar till att forbittra miljon i Akarps samhille genom att mojliggora ett
genomforande av den Ostra trafiklanken ”Griansviagen”. Planarbetet syftar ocksa till
att genomforandet av vigbygget ska kunna utforas pa ett sadant sitt att det framtida
utnyttjandet av marken mellan Grinsvigen och befintlig bebyggelse inte forsvaras.
Mojligheten att uppfora bostidder alternativt komplettera den befintliga
idrottsanldggningen soder om jidrnvigen bor kunna ske i huvudsaklig
overensstimmelse med géllande omradesplan och Gversiktsplan.

Eftersom Gransviagen kommer att bli samhillets avgriansning dsterut ska detaljplanen
utformas sa att vigen kommer att utgora en naturlig avslutning av samhillet mot det
skanska slittlandskapet.

Plandata

Planomradet ir beliget omedelbart dster om befintlig bebyggelse i Akarps samhiille.
I 6ster griansar planomradet till Staffanstorps kommun respektive det 6ppna
landskapet mellan Akarp och Hjirup, i soder till gilland detaljplan for sodra delen av
Griinsvigen, i vister till befintliga eller planerade utbyggnadsomraden i Akarp och i
norr till befintlig del av Gransvigen.

Marken dgs huvudsakligen av Burlovs kommun. Banverket dger jarnvigsomradet.
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Planprogram
Ett planprogram for detaljplanen har upprittats den 28 september 1998.

Liansstyrelsen har i sitt yttrande Over planprogrammet ansett att detaljplanearbetet bor
samordnas med banverkets arbete med jarnvéagsplanen for sodra stambanan.

Liansstyrelsens anser dessutom

- att omradet mellan Alnarpsan och jarnvigen bor beskrivas ur naturvardssynpunkt
- att en arkeologisk utredning enligt 2 kap 11 § kulturminneslagen behovs och

- att alternativet att utoka sparomradet till tre spar inte langre ar aktuellt.

Kommentarer

Underhandskontakter mellan lansstyrelsen, banverket och kommunen har inneburit
att kommunen kan ta fram samradshandlingar till detaljplanen. Eftersom sparets
hojdldage inte kommer att fastliggas forrin efter banverkets forstudie ansag man att
samradshandlingarna kunde innehalla ett tunnel- och ett broalternativ.

Lénsstyrelsens ovriga synpunkter har arbetats in i samradshandlingarna.

Tidigare stillningstagande

Riksintressen

Inom planomradet dr sodra stambanan klassad som riksintresse for kommunikation. I
Staffanstorps kommun finns en naturgasledning av riksintresse for kommunikation.
Denna ir lokaliserad mellan 100 och 300 meter fran den planerade vigen.

Oversiktsplanen

I Burlovs oversiktsplan antagen av kommunfullmiktige den 19 oktober 1998 &r
omradet utlagt som en trafikl:ink mellan Lundaviigen och Grinsvigen. Aven i den
tidigare oversiktsplanen fran 1990 var omradet utlagt for detta dndamal.

For omradet mellan Gréansvégen och befintlig bebyggelse foreslas ett
utbyggnadsomrade pa ca 220 ligenheter med blandad bebyggelse. Detta
overensstammer i princip med den omradesplan som upprittades for omradet 1985.
Utbyggnaden berdknas ske inom den nirmsta tioarsperioden

Omradet mellan Alnarpsan och jarnvigen ér i 6versiktsplan 98 utlagt som viktig
ekologisk korridor. Avsikten dr att bland annat anldgga fordrojningsdammar.

Detaljplaner

Det nu foreslagna planomradet &r inte tidigare detaljplanelagt. Den tilltdnkta
Griénsviagen ar emellertid detaljplanelagd savél norr som soder om planomradet. Norr
om jarnvégen finns detaljplan for Griansvégens forlangning in mot samhaéllet.
Detaljplanen ”Akarp 18:1 m fl, Karstorpsomradet, Burlovs kommun” ar faststélld av
lansstyrelsen i Malmohus 14n den 11 oktober 1985. Planen mojliggor uppforandet av
ett bostadsomrade om hogst tva vaningar vister om planerad Gransvigen. Omradet
ar utbyggt i sin helhet.
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I soder finns detaljplan for Gransvégen fran Lundavidgen och fram till
Dalslundsvigens forlingning, for Dalslundsvidgens anslutning till Gransviagen och
for mellanliggande numera utbyggda bostadsomrade. Planens bendmning dr ”Akarp
4:9 m fl, Solliden, Ostragérd, Akarp, Burlovs kommun”. Den ar faststilld av
lansstyrelsen 1 Malmohus 1dn den 17 juni 1987.

Vister om Gréinsvigen fram till befintlig bebyggelse mellan Lundavigen och
jarnvédgen upprittades en omradesplan 1985 ”Dalslund 6ster”. I denna foreslas
utbyggnad av knappt 300 ldgenheter. Den s6dra delen ingar i ovan ndamnda detaljplan
och ir saledes utbyggd.

For en mindre omrade véster om Griansvigen har en avstyckningsplan upphévts.

Forutsdttningar

Landskapsbild

Planomradet #r beliget i det fria slittlandskapet mellan Akarp och Hjirup. Oster om
planomradet har forekomster av boplatser och andra kulturminnen kunnat
konstaterats.

Biltrafik

Vigstrukturen i Akarp med endast en passage 6ver jirnvigen innebir att i princip all
trafik utnyttjar Alnarpsvigen for forflyttningar savil inom samhéllet som vid
transporter till malpunkter utanfor samhéllet. Belastningen pa Alnarpsvégen dr idag
ca 4.000 fordon per arsmedeldygn. Kobildningsproblem uppstar ofta i samband med
de manga och ofta tidsméssigt langa tillfdllen nér jarnvigsbommarna &r nedfillda.

Jdrnvdgstrafik

Sodra stambanan har dubbelspar genom Akarps samhille. I dagsliget belastas
striackan av ca 270 jarnvigstransporter dagligen. Jarnvigstrafiken berdknas 6ka med
ca 30% till 345 tag ar 2010. Med anledning av att det redan har konstaterats
framkomlighetsproblem pa strackan har banverket pa att utarbetat en forstudie som
redovisar hur forutséttningarna for jarnvéagstrafiken ska kunna forbittras. De
alternativ som utretts ar en utokning till tre eller fyra spar forlagda antingen i tunnel,
trag eller i markplanet.

Planforslaget

Detaljplanen redovisar tva alternativa 16sningar betriffande Griansvigens korsning
med sodra stambanan. Det ena alternativet innebér att vigen gar pa en bro over
jarnvégen, som da har sinkts. Det andra alternativet innebir att jarnvéigen ligger kvar
i sitt nuvarande hojdlage och att vigen gar i en tunnel under denna. Ca 250 meter
norr respektive soder om jarnviagen har Gréinsvigen i bigge alternativen natt befintlig
markniva. Detta innebér att forutom de 250 metrarna narmast jarnviagen blir
utformningen av detaljplanen for Grinsvigen lika for de bada alternativen.
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Bada alternativen

Grinsvigen utbyggnad innebir att befintlig del av Griansvédgen norr om jirnvigen
forbinds med Lundavégen i en strickning 6ster om Akarps samhille. Passagen med
sodra stambanan gors planskild. Den foreslagna strickningen 6verensstimmer med
savil den av kommunfullmiktige1998 antagna dversiktsplanen som den tidigare
planen fran 1990. Lénsstyrelsen har inte framfort nagra synpunkter pa
oversiktsplanen i denna del. I samband med tidigare detaljplaner har ldnsstyrelsen
uttalat att man inte har nagon erinran mot strickningen som sadan och att den av
landskapsbildsskil bor forldggas som en tunnel vid passagen med jarnvigen.

I norr ansluter detaljplanen till det omrade for gatutrafik som ingar i detaljplanen fran
1985 ”Akarp 18:1 m fl, Karstorpsomradet, Burlovs kommun”. I denna plan finns
Grinsvigen illustrerad forbi stambanan.

Soder om anslutningen till Stationsvégen gﬁ{ Grénsvigen i en svag bége tills den
ansluter till det omrdde som i detaljplanen ”Akarp 4:9 m fl Solliden, Ostragard
Akarp, Burlovs kommun” angetts som omrade for gatutrafik.

Resterande avsnitt fram till Lundavéigen samt anslutningen till samhaéllet via
Dalslundsvigen finns redan detaljplanelagda i ovan namnda plan.

Stationsvigens forlingning dster om Akarps station ingér ocksé i detaljplanen. Den
foreslas placeras mellan Alnarpsan och sodra stambanan. Drygt 200 meter fran
Grinsvigen korsning med jarnvigen viker Stationsviagen dver an for att ansluta till
Grinsvigen 250 meter sdder om jdrnvigen.

Detaljplanens omrade for gatutrafik har gjorts 30 meter brett. Detta innebér att
utrymme for savil separat gang- och cykelvdg som skiljeremsa finns.

Norr om jarnvédgen finns bostadsbebyggelse i nirhet av vigen. I bada alternativen
blir vigen lokaliserad ca 25 meter fran vigomradet.

Alternativ vigbro

En planskild korsning i form av végbro innebér att jirnvéigen forldaggs 1 tunnel eller
trag forbi Akarp. I trigalternativet sinks jirnvigen vid korsningen med Griinsvigen
fran +12,5 meter till +10 meter medan det i tunnelalternativet sinks till +7 meter.
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I tragalternativet paborjas markhojningen drygt 50 meter soder om nuvarande
Grinsvigen. Gatan stiger fran +14,5 meter vid Grénsvégen till ca +17,8 meter vid
brons hogsta punkt. Markhojden for intilliggande bostdder varierar mellan +13,5 och
+15 meter. Detta innebar att takfotshojden for tvavaningshusen narmast jarnvagen
och ligger pa +19 och envaningshusen ldngre norrut pa +18 meter. Taknockarna &r ca
tva meter hogre.
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I tunnelalternativet ligger brons hogsta punkt pa samma hojd som befintligt ldge pa
Grinsvigen, ndmligen +14,8 meter

Soder om jarnviagen nar vigen befintlig markniva efter ca 250 meter. I detta ldge
foreslas den nya infarten till Stationsvigen lokaliseras.

Alnarpsan kan ligga kvar i sin nuvarande strickning. Detaljplanen foreslar att en bro
byggs over an for att dirmed kunna sékerstilla den i 6versiktsplanen redovisade
ekologiska korridoren utmed an.

Alternativ vigtunnel

En vigtunnel kommer att ligga pa ca +7,0 meter. For att erhalla samma lutning som
med broalternativet; ca 4%, kommer végen att sinkas omedelbart efter infarten till
bostadsomradet i norr. I s6der &r nivaskillnaderna mellan vig och jarnvig likvirdiga,
vilket innebdr att vigen nar markplanet vid den planerade infarten till Stationsvigen.

Alnarpsans lopp forbi Griansviagen maste flyttas soderut. Den foreslas ga under
Grinsvigen strax norr om infarten till Stationsvigen. Nivafoérhallandena for
Alnarpsan ar tillrdckligt stora for att en sadan forldngning av ans strickning kan
goras utan att genomstromningen paverkas.

Planbestdmmelse "m”

Den i detaljplanen redovisade planbestimmelsen “m” om buller- och
vibrationsnivaer avser endast paverkan fran fordonstrafiken pa Grinsvigen.
Belastningen fran jarnvigstrafiken pa sodra stambanan ir saledes inte medtagen i
denna detaljplan. Da trafiken pa Griansviagen blir forhallandevis begrinsad kommer
buller och vibrationer fran jarnvagstrafiken att bli dominerande. Konsekvenserna for
de boende utreds for ndrvarande i1 banverkets jirnvéigsutredning. I samband med
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kommunens upprittande av detaljplan for sjdlva jarnvigsomradet kommer en
storningsbestimmelse att tas fram for savil jarnvags- som vigtrafiken.

De i planbestimmelserna framtagna bullerbegridnsningarna innebér att vigbron bor
forses med en 50 cm hog absorbent medan tunnelalternativet inte krdver nagra extra
atgirder. Avsikten med bestimmelsen #r att bullerdimpningen ska kunna ske med
modernast tankbara metod. Att endast reglerar bullerplankets hdjd ger ingen
flexibilitet i mojligheten att uppfylla de annars sa viktiga kraven pa hélsa och
sdkerhet.

Konsekvenser av detaljplanen och forslag till atgdrder

Trafik

Utbyggnaden av Gréansvigen har en viktig funktion att fylla oavsett om andra
trafikatgirder vidtas. Oligenheterna i Akarps centrum #r redan pétagliga och trafiken
pa jarnvigen okar kontinuerligt. Redan 2002 anger banverket att trafiken okar fran
nuvarande 270 till ndstan 350 tagset per dygn. Da utbyggnaden av sddra stambanan
troligen inte kommer att paborjas forrin tidigast 2005 bor en provisorisk korsning
mellan Grénsvigen och sodra stambanan byggas omgaende. Detaljplanen mojliggor
ett sadant forfarande.

I avtalet mellan banverket, viagverket och kommunen knyts inte utbyggnaden av
Grinsvigen till sodra stambanan utan till Yttre Ringvégens fiardigstidllande. Andra
delar i avtalet dr att ssammanbinda Sockervigen med Alnarpsvigen norr om
jarnvégen och att géra en gc-tunnel under jarnvigen i anslutning till Alnarpsvigen.
Dessa fordndringar innebir att trafikbelastningen fordelas pa ett béttre sitt mellan
flera olika vigar.

Hdlsa och siikerhet (utanfor planomradet)
En utbyggnad av vigsystemet i enlighet med det ovan skisserade kommer att
medfora avsevirda forbéttringar pa savil miljon som sidkerheten.

Borttagandet av plankorsningen mellan jarnvagen och Alnarpsvidgen innebér att den
storsta sidkerhetsrisken avseende tagtrafiken forsvinner.

Omfordelningen av trafiken fran Alnarpsvégen till Sockervigen och Gréinsvigen
innebir betydande miljoforbittringar inne i Akarps samhille. Trafiken pé
Alnarpsvigen beriknas minska fran 4.000 till hogst 3.000 per arsmedeldygn.
Befintlig del av Griansvidgen kommer att fa minskad eller oforindrade trafikméngder.
Totalt sett kommer att sdkerheten att 6ka och bullernivaerna blir oforiandrade
eftersom den storsta bullerkillan kommer fran E6.

Den storsta trafikokningen sker pa Sockervigen dér trafiken okar fran dagens ca

1.000 till 4.500 fordon per arsmedeldygn. Vigen kommer att flyttas fran befintliga
bostadsomraden sa att erforderliga bulleratgérder kan vidtas.
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Hidilsa och sciikerhet (inom planomradet)

En utbyggnad av Grinsvégen enligt detaljplanen innebdr att trafikmidngden kommer
att uppga till mellan 1.200 och 2.000 fordon per arsmedeldygn. Den stora
spannvidden beror pa var den nya anslutningen till E6 lokaliseras och hur den
utformas.

Norr om jarnvigen kommer Griansvigen att lokaliseras 30 till 50 meter fran ndrmsta
bostadshus. I vigbroalternativet kommer marken nirmast jarnviagen att hojas ca fyra
meter. Befintliga bostadshus &r i tva vaningar dvs ca atta meter hoga.

Vigbroalternativet innebr att jirnvagsbanken forbi planomradet sinks med ca tre
meter och att jirnvidgen antingen forldggs i tunnel eller trag genom Akarps samhiille.

Bostadsbebyggelsen nirmast vigomradet #r utformade utan fonster mot vigen
alternativt har en garageldnga placerats mellan bostadshusen och vigomradet. Inga
uteplatser #r lokaliserade mot vigomradet. Vigbrons visuella intrang for de boende
norr om jarnvagen blir saledes forhallandevis litet.

Sankningen av jarnvigen medfor minskat visuellt intrang for savil de boende som
fran det omgivande landskapet.

I vagtunnelalternativet kommer det visuella intrycket av vigen att bli ldgre medan
jarnvégens inverkan pa naromradet upplevs hogre.

Det buller som dr dominerande alstras av jarnviagen. For nirvarande uppgar bullret
utomhus fran jarnvigen till 71 dBA. Forldggs jarnvégen i tunnel eller trag
kompletterat med ett tva meter hogt plank kommer bullret ar 2010 att uppga till 66
dBA. Enligt naturvardsverkets rad och riktlinjer ”Berikningsmodell for
végtrafikbuller” alstrar 2.000 fordon pa en vigbro som &r fyra meter hog och forlagd
pa 40 meters avstand fran bebyggelsen ca 54 dBA med en 50 cm hog
bullerabsorbent. Andelen tunga fordon har uppskattats till 5%, vigbanans lutning till
4% och hastigheten till 70 km/h.

Vigtunnelalternativet innebér att bullret fran vigen pa 40 meters avstand utan extra
atgéarder uppgar till ca 50 dBA. I detta alternativ ligger jarnvigen kvar i markplanet.
Nuvarande buller fran jarnvigen uppgar till 71 dBA. Med ett bullerskydd pa 2,5
meter kommer bullret ar 2010 att uppga till mellan 66 och 68 dBA beroende pa hur
langt fran bostadshusen sparen forldggs.

De redovisade exemplen innebir att bullret fran jarnviagen overstiger framtagna
riktviarden pa 55 dBA ekvivalentvirde vid uteplats respektive 60 dBA
ekvivalentvirde for tomten i 6vrigt. Detaljplanens storningsbestimmelse avser endast
vigtrafikens storningar. I samband med banverkets arbete med jarnvédgsutredningen
och kommunens detaljplan for sjdlva jarnvigsomradet kommer stérningarna fran
jarnvégen att behandlas.

Aven for omrédet soder om jiarnvigen kommer behovet av bullerdimpande &tgirder

att utredas i samband med detaljplanarbetet for jarnvigsomradet. Enligt kommunens
oversiktsplan ska omradet utnyttjas for bostadsdndamal.
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Omradet soder om Dalslundsvigen har byggts ut i enlighet med géllande detaljplan.
Enligt ovanstaende berikningsmodell kommer ljudnivan vid tomtgrins att understiga
55 dBA under forutsittning att en 2 meter hog vall uppfors mellan vigen och
tomtgriansen

Stamledningen for naturgas ligger inom gillande sékerhetsavstand for omradet kring
jarnvéagen och norr darom. For denna del har ledningen zonklassificering C vilket
inte innebdr hinder att bygga Grénsvigen.

Riksintressen
Sodra stambanan och naturgasledningen &r av riksintresse for kommunikation.

Utbyggnaden av Griansvigen paverkar inte dessa.

Landskapsbild och kultur (bdada alternativen)

Den foreslagna striackningen av Griansvigen grénsar till det fria slédttlandskapet
mellan Akarp och Hjirup vilket i sdvil 6versiktsplan 98 som i 6versiktsplan 1990
klassas som “’kulturhistoriskt intressant miljo”. Omradet &r en viktig del av vad som
finns kvar av det 6ppna jordbrukspriglade slittlandskapet.

Vigen kommer att paverka landskapsbilden och utgora en grans mellan tétorten
Akarp och angrinsande landskap. Efter hand som Akarp byggs ut i enlighet med
gillande 6versiktsplan kommer det visuella intranget av vigen att minska.

Landskapsbild och kultur (vigbroalternativet)

Vigbroalternativet innebdr att marken pa en kort stricka (100 m) hojs med som mest
fyra meter. Bostadsbebyggelsen i anslutning till vagbron &r i tva vaningar och ca atta
meter hoga. Detta alternativ innebér att jarnvdgen sianks med ca tre meter.

Vigbron kommer i och for sig att synas i landskapet men intilliggande bebyggelse
kommer att dominera da den &@r mellan fyra och atta meter hogre @n bron. Hoga
estetiska krav kommer dessutom att stéllas pa brons utformning och naromrade. For
att minska vigbankens paverkan pa landskapsbilden bor slénterna utformas
forhallandevis flacka. Jarnviagsbankens siankning kommer att innebira att det visuella
intranget fran jarnvagstrafiken kommer att minska i denna del.

Landskapsbild och kultur (vigtunnelalternativet)
Vigtunnelalternativet medfor att vigen sidnks fran +14,5 m till +7 m samtidigt som
jarnvéagsbanken ligger kvar i sitt nuvarande hojdléage.

Det visuella intranget fran vigtunneln kommer att bli minimal savil for de boende

som fran det omgivande landskapet. Synintrycket fran jairnvigen kommer emellertid
att oka nagot eftersom sparantalet okas.
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Natur
Grinsvigen kommer att utgora Akarps stra avgrinsning mot det intilliggande
landskapet. Detta innebir att estetiska krav maste stéllas pa vigens utformning.

I samband med vigprojekteringen bor ambitionsnivan vara att forldgga vigbanan sa
lagt som mojligt.

Inom planomradet finns ett mindre vegetationsparti i anslutning till Alnarpsan och
jarnvigen. Byggandet av Griansviagen kommer att medfora intrang i detta.

Kompletterande planteringar kommer att utféras i samband med vigbyggnaden,
vilket innebir att totalt sett kommer andelen vegetation att oka

Omradet mellan Alnarpsan och sodra stambanan 4r i kommunens oversiktsplan
redovisat som ekologisk korridor. En forlédngning av Stationsvédgen innebir intrang i
korridoren.

I vigbroalternativ kan dessutom en planskild gang- och cykelforbindelse skapas
under Gréinsvigen. Detta kan pa sikt innebéra att en attraktiv rekreationsforbindelse
skapas med Hjarups samhille.

Detaljplanen har utformats sa att tillgédngligheten till den ekologiska korridoren och
an okas genom att delen ndrmast an kan utnyttjas for gang- och cykeltrafik.
Stationsvégens anslutning till Griansvégen har utformats sa att naturomradet kring
den ekologiska korridoren kan utokas med ett néstan 2 ha stort omrade mellan
Stationsvidgen och Gransvigen.

Administrativa fragor

Genomforandetid

Genomforandetiden dr 15 ar fran den datum planen vinner laga kraft.

Upprittad den 17 april 2000, reviderad den 26 juni 2000

Robert Werner arkitektkontor

Robert Werner
ark SAR

Tillhor kommunfullmdiktiges beslut 2000-10-16



1(1)

Detaljplan f6r del av Griinsvigen i Akarp
Burldvs kommun

Genomforandebeskrivning

Avtal

I samband med Overldggningar om Burlov kommuns deltagande i ett flertal viktiga
regionala infrastrukturprojekt tecknades 1996-12-13 ett avtal mellan banverket, vag-
verket och Burlovs kommun.

I den del av avtalet som behandlar Grinsvigen forutsitts att utbyggnaden av en
planskild korsning mellan sddra stambanan och Grédnsvégen ska ske 1 anslutning till
att Yttre Ringvigen firdigstills. Burlovs kommun férbinder sig att uppritta
detaljplan for Gransviagen med 15 ars genomforandetid.

Tidsplan
Yttre Ringvigen invigdes den 17 juni 2000. Kommunens avsikt dr att kunna
slutfora detaljplanearbetet for Gransviagen under ar 2000.

Detaljplanen upprittas med beaktande av banverkets arbete med
jarnvégsutredning och jarnvégsplan for motsvarande omrade.

Samrad holls under vintern 1999/2000 och utstillningen holls under varen 2000.

Genomforandetid
Genomforandetiden dr 15 ar fran det datum detaljplanen vinner laga kraft.

Fastighetsplan
Omradet saknar fastighetsplan.

Fastighetsbildning
Burlovs kommun resp banverket dger all mark inom planomradet. Vigomradet
kommer att utgora egen fastighet.

Kostnader
Burlévs kommun svarar for kostnaderna for upprittande av detaljplanen samt
projektering och byggande av Grinsvigen.

Banverket svarar for projektering och byggande av den planskilda korsningen
mellan Griansviagen och sodra stambanan. Banverket svarar ocksa for
bullerskyddsatgirder till foljd av tagtrafikbuller pa sa sitt som framgar av ovan
nimnt avtal.

Upprittad den 17 april 2000, reviderad den 26 juni 2000
Robert Werner arkitektkontor
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