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Inledning

Denna rapport ar tankt att utgéra underlag och kunskapsbank foér vad och var
jordmassor, uppkomna i samband med utvidgningen av Sédra stambanan och
andra storre projekt, kan anvandas till och placeras.

Burldvs kommun ar sedan lange starkt belastad av en saval fysiskt (ytmassigt) som
psykiskt (ljudligt) kravande infrastruktur i form av kommunala genomfartsleder
(t.ex. Lundavagen) samt statliga vdagar (motorvagarna E6/E20 och E22) och jarn-
vagar (Sodra Stambanan och Lommabanan) och darmed utsatt for onaturligt hoga
bullernivaer. Av en sammanstallning gjord av Miljésamverkan Skane 2009" framgar
att andelen exponerade for hoga trafikbullernivaer var lag i Burlév, men att
kommunen i Folkhadlsoenkaten 2008 samtidigt 1dg hogst i Skane vad géllde andelen
som rapporterat att de stordes av trafikbuller i hemmet.

| en studie av Kristoffer Mattisson pa Arbets- och miljomedicin i Lund 2011
(Rapport AMM 2011:1 — Modellering av bullerexponering fran vagar och jarnvagar i
Burldvs kommun)?, visade det sig vid jamforelse med tidigare studier att de
modellerade bullernivderna som presenterades i rapporten var hogre och stamde
battre dverens med de upplevda stdrningarna av trafikbuller i kommunen.

Enligt rapporten® gjordes bullermodelleringar for Stockholm, Géteborg och Malmé
2007. Da det gallde Lden >55 dBA (Ekvivalent ljudniva enligt EU-direktiv
2002/49/EG>, baserat pa LAeq24) for jarnvag 1ag Burlov hogst pa 50,2 % utsatta,
medan de andra tre 1ag pa 6,2; 9,9 resp. 15,2 %. For vagtrafiken var siffrorna 34, 43
resp. 75 %, medan Burldvs andel utsatta var 58,9 %. Andelen utsatta for buller fran
vagtrafik i Burlov ar med andra ord jamforbar med dem i rikets tre storsta stader.

Karin Ermegard utforde pa uppdrag av Samhallsbyggnadsforvaltningen ett projekt-
arbete 2010 rérande buller och bullerskydd (Buller och bullerskydd i Burlévs kom-
mun, augusti 2010)*, som i tillampliga delar inkorporerats i denna rapport och
presenteras mera utforligt under ”Viktigare aldre rapporter, rad och riktlinjer m.m.”.
| rapporten beskriver hon situationen och méjliga I6sningar for sju s.k. fokusplatser:
1. Trafikplats Alnarp/Sockervagen, 2. Kronetorps park, 3. Humlemadsparken, 4. Allégatan, 5.
Virvelvagen Tagarp, 6. Burldvs Egnahem norra och 7. Ekodukten/ Burldvs kyrkby.

Inom kort (2017/18) kommer arbetet med utbyggnaden av Sédra stambanan fran
tva spar till fyra att sattas igdng och innan dess undersdks marken i spdromradet,
saval det befintliga som det kommande, avseende fororeningar. De massor som blir
over vid schaktningarna, framforallt i samband med traget i Akarp, och som inte
innehaller fororeningar dver gransvardena, bor kunna tas tillvara i naromradet, t.ex.
for bullerddmpande andamal. Grundregeln har ar att massor som laggs pa befintlig

mark inte far innehadlla hogre halter av foéroreningar an de som redan finns dar.
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Bullerkallor

Delar av Burlévs kommun omgardas av motorvagar, E6/E20 i NV, E22 och Yttre
ringvdgen pa kors rakt igenom (fran Malmo i SV till Lund i NO resp. fran Malmo i S
till E6 och Lomma i N) samt SO darom, Riksvag 11 N om Sunnana. Storre vagar
genom kommunens tatorter som Lommavagen, Dalbyvdgen och Lundavdgen gor
inte saken battre. Till detta kommer sparbunden trafik rakt igenom kommunen:
Lommabanan som fran december 2015 uttkades avseende godstrafik fran 15 till
25-30 godstag per dygn och uttkas med persontrafik fran december 2020 samt
Sodra stambanan som byggs ut fran tva till fyra spar med start 2017/18 och
berdknas vara fardig for trafik 2022/23.

Befintliga bullerskydd

Pa sarskilt utvalda och bullerutsatta platser finns sen tidigare bullerskydd i form av
bullervallar (med eller utan plank eller skdarm pa kronet), bullerplank och bullerskar-
mar. Dessa har kartlagts 2010 och utformningen av plank och skarmar varierar
mellan enkla traskdarmar/plank till dubbla traskarmar med eller utan mellanliggande
isolering (bilaga 1a, 1b och 2). Vid inspektion i samband med kartlaggning och buller-
matning har flera av dessa bullerskydd uppvisat patagliga brister, bl.a. i form av
luckor som framkommit genom att utfylinad vid fundament m.m. sjunkit (bilaga 3).
Detta framgar dven av Karin Ermegards rapport®.

Bullerberakningar da (2008) och nu (2014)

Davarande Miljo- och raddningsndmnden begarde och fick bullerberdakningar
utforda av Trafikverket 2008, for ett antal platser i kommunen. Miljo- och bygg-
namnden begarde och fick nya uppgifter for flertalet av dessa 2014. Vissa mindre
forandringar har skett i bullerhanseende, men i det stora hela kvarstar bilden av det
bullriga Burlov tydlig och klar, (bilaga 4a).

Bullermatningar 2010 och 2015

Att mata buller pa ett korrekt satt ar inte enkelt och paverkas av flera faktorer.
Normala bullermétningar dagtid bor ske pa 2, 4 och/eller 6 m 6ver marken, som
frifdltsmatning, +3 dB- eller +6 dB-métning, vindhastigheten ska vara minst 1 m/s
pa 2 m hojd, vagen ska vara torr, vagen och den omgivande marken far inte vara
snotackta eller isiga och marken far inte vara frusen eller vattenmattad, mattids-
perioden ska vara pa minst 5 timmar aktuell dag och omfatta minst 500 fordons-
passager.

Framforallt det senare staller sig svart, da man inte alltid kan se fordonen for att
bullervallen, skarmen eller motsvarande skymmer sikten mer an ljudet. En forenk-

lad matmetod finns, men dven har maste trafikmangden under méatperioden vara
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kand. De meteorologiska férhallandena &r lattare att ta hansyn till. Aterstar alltsa
egentligen bara bullerberakningarna ovan.

Kommunen har anda valt att utféra indikerande matningar dagtid med den stora
osakerhet i resultaten som detta medfor. Vardena pa ljudnivan under de korta
intervall kommunen matt (hdgst 5 min) ar dock endast till for att ge en vagledning
om ytterligare undersokningar kan kravas i enskilda fall.

| mars-maj 2010 utférde samhallsbyggnadsforvaltningens bada omrdden kommun-
teknik och miljo gemensamma indikerande bullermdétningar pa ett antal stallen néra
ovan namnda vagar och bullerskydd. | flera fall visade det sig att gallande riktvarde,
55 dBA ekvivalent ljudniva (Leq) frifaltsvarde utomhus, tangerades eller dverskreds.
Matintervallen var korta, for det mesta 5 minuter, och i enstaka fall &nnu kortare,
1,5-4 min. Matningarna pausades i samband med “onormala” ljud, som nar forbi-
passerande kommuninnevanare eller deras fordon kom alltfor néra. (Bilaga 4 b)

| september/oktober 2015 upprepades matningarna for ett antal av de tidigare
utvalda punkterna. P.g.a. bl.a. avsaknaden av vind och tidpunkten pa dagen for
matningarna kunde endast ett fatal dverskridanden observeras. Samma mat-
instrument, Rion NL-31, och matteknik som 2010 anvandes aven 2015. Mataren
kalibrerades omedelbart fore varje dags matningar och endast sma justeringar
behovde goras. (Bilaga 4 b)

Bullerutsatta omraden, ddmpande vallar, skarmar och plank 2010 och 2015

| samband med matningarna 2010 observerades att flera av bullerskydden inte gav
det resultat man kunde ha férvantat sig eller 6nskat. | flera fall berodde detta pa att
de var for laga, var placerade for langt fran bullerkdllan eller helt enkelt inte var tata.
Som exempel kan ndmnas att bullerplanken utmed E 22 inte var tdta nedtill mot mar-
ken, p.g.a. att sanden dar sjunkit, och att det fanns glipor mellan plankorna. M.a.o.
de lackte som ett sall. Nodvandigt underhall hade bevisligen inte utforts pa lange.
Dessvadrre kunde ocksa konstateras att ljudet i ovantat hog grad tycktes ga over plan-
ken och inte i sa stor utstrackning genom gliporna. Bullerskydden kontrollerades ater
i oktober/november 2015, med i stort sett samma nedslaende resultat som 2010.
(Bilaga 2 och 3)

Arlév

Arlévs sédra delar — (figur 1: skydd nr 1 och 2, fokusplats 4 - Allégatan®) praglas av
trafiken pa E 22 och dampas av laga, avbrutna vallar som slapper in mycket av det
buller som alstras av den 6kande trafiken och medelhastigheten pa vagen. For
narvarande avskiljs norr- och sédergaende vagbanor av en betongbarriar/-delare
med konkava sidor (pakorningsanpassad/-sakrad). Langs med kanterna avgransas
vdgbanan endast av stalkonstruktioner. En intressant iakttagelse ar skillnaden i

buller/ljud mellan soder- och norrgaende vagbanor. Subjektivt uppfattas den
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sodergdende trafiken som mera storande genom att ljudet fran dackkontakten med
vagbanan nar lyssnaren odampat och verkar vara mera hogfrekvent, medan samma
ljud fran den norrgaende trafiken tycks dédmpas av betongbarridren/-delaren i

mitten.

Figur 1. Bullerskydd nr 1, 2 och 3

Léngre Gt nordost Iéngs E 22 i Arlév (Figur 1: skydd nr 3, fokusplats 3 - Humlemadsparken®)
fran Granbackens koloniforening till Dalbyvagen nara Svenshog, tillkommer buller-
plank som pa vissa stallen saknar markkontakt, i sin helhet ar placerade en bit fran
vagen och dr av begransad hojd. Sammantaget ger detta upphov till ett mycket
storande buller.

Arlévs nordvdstra del, Virvelviigen néra E 6 (fokusplats 5 - Virvelvagen — Tagarp)®. Laga
delvis tradbevuxna bullervallar ligger langt fran vagen och fungerar battre som
insynsskydd an som bullerskydd.

Akarp
E 6/E 20 i Akarps vdstra och nordvidstra del (figur 2, fokusplats 1 - Trafikplats Alnarp/
Sockervagen)”® . Bullret fran framférallt motorvagen &r markant och stérande langs




7(28)

hela dess strackning, fran Lundavagen dar den dyker upp till dar Gréansvagen kroker
i Akarps norra del. Befintliga bullervallar, som avbryts vid Alnarps trafikplats och
korsningen mellan Alnarpsvagen och jarnvagen (Sédra stambanan), ar placerade i
anslutning till men en bit ifrdn motorvagen, ar relativt laga i forhallande till vag-
banan och flacka samt bevuxna med etablerade trad och buskar. Norr- och
sodergaende vagbanor avskiljs for narvarande av samma stalkonstruktion som
avgransar kanterna mot omgivande diken.
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Pd E22 utanfér det s.k. Kockumsomrddet har lagts dranerande och darigenom buller-

absorberande asfalt, som ger en ur subjektiv bedémning horbar skillnad framférallt
da det galler hogre frekvenser, om den underhalls regelbundet genom bl.a. tvatt-
ning. Innanfor vagen finns visserligen bullervallar med bullerskdarmar pa krénet,
men utan den dranerande asfalten skulle bullerstérningarna bli mycket mer besvar-

ande an som det ar idag.

Figur 3. Sodra Akarp — Kockumsomradet, Tradgardsbyn, Vallhusen

Burlévs egnahem, Burlévs Kyrkby och Ekodukten

Burlévs egnahem norra (fokusplats 6 — Burldvs egnahem norra)* Vallar med trad
och/eller naturplantering, delvis med plank, fungerar battre som insynsskydd &n
som bullerskydd. Fér utforligare beskrivning se Ermegard, K 2010,

Bullersituationen i Burldvs Kyrkby (fokusplats 7)* som uppkommit i samband med an-
ldaggandet av Yttre Ringvagen och Ekodukten ar besvarande, men riktvardet 55 dBA
innehalls enligt Trafikverkets berakningar aven for den fastighet som ligger narmast
dessa. En vall har lagts i SV mot vagen av den dar liggande fastighetens dgare, men
dampar endast ljudet for denna fastighet. Klagande i kyrkbyn papekar bl.a. att den
vall/slant som finns runt Burlovs Egna hem, pa andra sidan Yttre ringvagen, ar hogre
an marken vid kyrkbyn, med reflekterat trafikljud som foljd. Se aven Ermegard, K
2010%. Byn tas upp i saval kommunens bevarandeplan fran 2000’ som tidigare och
nuvarande 6versiktsplaner, som kulturhistoriskt viktig miljo. Lansstyrelsen i Skane
lan framfor bl.a. i sitt kulturmiljéprograms, att detta utgor motiv for bevarande.
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Kyrkbyn med omgivande marker ar viktig ur saval kultur- som rekreationssynpunkt

och omfattas dartill av ett visst kulturskydd.

Figur 4. Burldvs Egna hem och Burlovs Kyrkby

Bullersituationen i Sunnand ndrmast Riksvdg 11. Endast 1dga vallar och industribygg-
nader (DHL) skarmar av bullret fran trafiken. Indikerande métning av ekvivalent-
nivan i frifalt (5 min) vid avbruten I&g vall utanfér Oresundsterminalen visade pa ca
57 dBA bakom vallen och ca 63 dBA i glipan. Enligt Trafikverkets berdkningar i mars
2016 innehalls riktvardena saval utomhus (51 dBA) som inomhus (24 dBA) pa den
narmast beldgna fastigheten pa Tullstorpsvagen (Tullstorpsv. 200). Enligt boende
langs Tullstorpsvagen ar ljudnivan langt hogre dn sa. De upplever att bullret gar
over de befintliga vallarna vid riksvdg 11 och dyker ner nédra bebyggelsen samt vill
att en skarm med bojning ut éver motorvagen ([), lik de som forekommer i
Tyskland och Italien, satts upp langs vagen.

Figur 5. Sunnana — Fortuna- och Tullstorpsvédgen
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Ovriga bullerutsatta omraden, dampande vallar, skarmar och plank

Arlév

Kronetorps park (fokusplats 2)*. | ssmband med att bostadsbebyggelse uppfors
uppstar behov av att skydda den mot buller fran E22. | enlighet med géllande
detaljplan och bygglov anlaggs darfor bullervall.

Féretagsvidgen/Rotgatan. Bullervallen anlades 2005 i samband med att sparvaxel for
jarnvag byggdes i Arlov. Vallen beddms utgora ett tillrackligt skydd i dagslaget.

Ve . i TN ey 7z 04

Figur 6 Bullervall vid Féretagsvdgen/Rotgatan Foton: TKN 2010
Akarp

Sédra Akarp — Lycké dng. Omradet omges av befintlig vall som beddms vara tillrdcklig
for att klara nuvarande bullersituation i enlighet med gallande detaljplan och givna
bygglov.

Sydostra Akarp — Trddgdrdsbyn och Vallhusen. Bada vallarna har anlagts med en hojd pa
ca 8 m. Deras placering, se figur 3, och utformning beddms utgora ett tillrdckligt
skydd i dagslaget.

Nordéstra Akarp. Bullerskydd i egentlig mening saknas. Smé vallar bevixta med trad
och buskar utgor inget hinder for ljudet att na in till bostadsbebyggelse fran
jarnvagen.
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Vad behdéver goras och var?

Arlév

Léngs motorvigarna i saval Arlév som Akarp skulle ett byte av stalbarridrerna invid
vagrenarna, mot betongkonstruktioner av samma utformning som mittdelarna
langs E 22, kunna ge en dampande effekt pa de hogfrekventa ljud fran dack-
vagbanekontakten som, atminstone subjektivt, upplevts ovan. En negativ effekt av
ett sddant arrangemang kan vara reflektioner mot den harda betongytan, vilket
skulle kunna vara en anledning till det vassare ljud som nar innanfor vallar och
skarmar fran trafiken pa den sédergaende vagbanan. En narmare undersokning av
detta vore val vard att utfora. Méjligheten att anldgga en skarm med boj mot
motorvagen borde ocksd undersdkas. Absorbenter i nagon form ar ett maste,
reparation och regelbundet underhall av befintliga bullerskydd likasa.

Arlévs sédra delar. Om moijligt bor byte av stalkonstruktioner mot betong 6vervagas.
Dock bor forst undersdkas om detta kan innebadra odnskade reflektioner och
mojligheten att ljudet faller ner langre in narmare bebyggelsen. Atgarden har
fordelen av att vara narmare kallan an dagens vallar och skdarmar/plank. Avbrutna
vallar bér om majligt sammanfogas och vallarna héjas. Av Karin Ermegards rapport”
att doma kan detta dock vara omgjligt, da det enligt denna finns ledningar i marken
som forhindrar bade uppférande av vallar och andra bullerskydd. Byggherren till
omradet narmast E 22 ska ha varit inforstadd med detta och olika I6sningar med
plantering av vegetation har diskuterats.

Befintliga skarmar/plank bor ses 6ver och repareras eller bytas ut samt forses med
bullerabsorbent mot E 22.

Akarp

Akarps nordvdstra del. En bullergrupp tillsatt av en tidigare samhallsbyggnadschef,
Mona Svensson, har som en del av sitt uppdrag dven kontrollerat forhallandena i
falt och for Akarps del, mot E6/E20, gett konsultfirman Tengbom i uppdrag att ta
fram ett skissforslag pa bullerskydd langs vag E6 vid Akarp. Forslag till utformning
av bullerskydd langs strackan presenterades muntligen av Tengbom i maj 2012 och
i juni 2012 i form av en rapport fran Trivector. Forslaget innebar bl.a. forstarkning
och utbyggnad/utvidgning av befintliga bullervallar samt avslut av dessa pa krénet
med s.k. gabioner — grova, langa staltradburar med absorberande/dampande
innehall.

Av rapporten framgar dock att dven en hojning och forlangning av befintliga buller-
vallar kan ge en dampande effekt. Hansyn har efter diskussioner med bullergruppen i
gorligaste man tagits till befintlig vegetation, men inte till de 6kade mangder material
som det kommer att finnas tillgdng till i samband med utbyggnaden av Sédra stam-

banan.
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Det framtagna skissforslaget, med bullervallar kronta av gabioner, bor ses dver och
snarast omsattas i praktiken. Kanske i ndgot modifierad form. Uppvuxen trdad- och
buskvegetation bdr som tidigare dverenskommet sparas i storsta maéjliga utstrack-
ning, men ett stallningstagande anpassat till den bistra verkligheten kan kanske
anda bli nodvandigt i detta fall. Foljande ytterligheter presenterar sig: Alternativ 1)
spara traden och behall bullret pa nuvarande niva eller alternativ 2) fall traden,
hoj/forstark/forlang/tata bullervallen och aterplantera med buskar pa och trad
innanfor. Jamfor med foreslagna atgarder for fokusplats 17,

Pd E22 utanfor det s.k. Kockumsomrddet . Den dranerande och darigenom buller-

absorberande asfalten pa E22 omradet bor underhallas regelbundet genom bl.a.
tvattning och bullerskdarmarna bor ocksa underhallas regelbundet och eventuellt
forstarkas, t.ex. genom att sidan mot motorvagen forses med absorberande
material.

Burlévs Egna hem och Burlévs Kyrkby
Burlévs egna hem. Komplettering av befintligt plank och/eller en pabyggnad av vallen
om det &r mojligt ur t.ex. ledningssynpunkt, enligt Ermegard, K 2010%.

Bullersituationen i Burlbvs Kyrkby bor ges hog prioritet. Bl.a. bor mojligheterna utredas
att forlanga den vall som redan finns i sodra kanten av féltet ldngs och narmast
Yttre ringen. Kronet kan med fordel forses med bullerskarm, som (om nodvandigt
ur kulturbevarandesynpunkt) kan vara genomsiktlig.

Att som det enligt uppgift tidigare havdats, att fri sikt mellan kyrkbyn och Burldvs
Egna hem &r ett maste for kulturskyddet, kan tyckas 6verspelat bl.a. med tanke pa
Yttre ringvagen, da nagon egentlig fri ostord sikt inte langre finns utom méjligen vid
passagen Over ekodukten.

Den vall/slant som finns mellan Yttre ringvdagen och Burlévs Egna hem &r hogre an
motsvarande mark pa sidan mot kyrkbyn, vilket enligt Karin Ermegard* medfor
reflekterat trafikljud, ndgot som inte heller far glommas bort. Det ar dock inte
nagon mening med att |0sa bullersituationen i Burlovs kyrkby om man darmed
samtidigt okar bullerbelastningen i Burldvs Egna hem. Det ar darfor viktigt att
synkronisera hojderna pa bada sidorna av végen4.

Med hanvisning till Naturvardsverkets rapport 5709° bor bullerriktvardet i frilufts-
och kulturmiljéer vara 5-10 dBA ldagre an som normalt anges som frifaltsvardet for
utomhusmiljo, d.v.s. hogst 45-50 dBA ekvivalent ljudniva.

Sunnand nédrmast Riksvég 11.

De indikerande matningar som gjorts utanfér Oresundsterminalen antyder att dven
Iaga vallar nara trafiken kan ha en viss bullerddmpande verkan. En forstarkning (las
hojning) av dessa vallar och utfyllnad av glipor mellan vallarna (om majligt) skulle,
som ett forsta steg, kunna innebara lagre bullernivaer for fastigheterna aven langs

Fortunavagen och Tullstorpsvdgen. En skarm med bullerabsorbent och bdjning ut
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over motorvagen (I') skulle utan tvekan sanka bullernivan ytterligare. Namnden pla-
nerar att utfora indikerande matningar nara och/eller pa de klagandes fastigheter.

Ovriga omrdden

Arlév
Kronetorps park. Norrvidinge anlagger bullervallar at Kronetorp Park i samband med
exploatering av omradet.

Féretagsvigen/Rotgatan. Bullerskydd behdver sattas upp mot Lommabanan for att
forbattra ljudmiljon for de boende pa Foretagsvagen/Rotgatan. Kompletterande
bullerskydd kan bli aktuella nar stationen vid Burlov C anlaggs.

Akarp
S Akarp — Lycké déng. Inga dtgarder beddms behdvas i dagslaget.

SO Akarp — Tréddgdrdsbyn och Vallhusen. Inga dtgérder beddms behdvas i dagslaget.

NO Akarp. Bullerskydd behéver anldggas i samband med Sédra stambanans
utbyggnad fran tva till fyra spar.

Massor och deras mdjliga anvandning i vallar och som utfyllnad

Av miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen framgar att 1 270 000 m?
(varav 800 000 m? i Arlév och Akarp) jordmassor kommer att behdva forflyttas i
samband med anlaggandet av trag med tillhdrande spar. Darmed uppstar det ett
overskott pa jordmassor. Dessa skulle i forsta hand kunna anvéndas till att forstarka
bullerskydd och i andra hand som utfylinad inom kommunens granser.

Bullervallar

Overskottsmassor fran byggen anvands lampligast till nya vallar eller till forstark-
ning av befintliga eftersom det I&ser tva problem, bade buller och kvittblivning.*

| mars 2016 inventerades samtliga bullervallar i Burlovs kommun framférallt med
avseende pd deras placering, innehall och nar de anlades. Avsikten var att ta reda
pa var ett massoverskott skulle kunna placeras.

Nr pa | Fastighets — Kommentar
kartan | beteckning

1 Arlov 22:99 Uppgifter saknas om bullervallen

7 Tagarp 21:139 Fardigstalld bullervall

15 Burlov 13:1 Uppgifter saknas om bullervallen
Akarp 6:89
17 | Akarp 7:90 Fardigstalld bullervall

Akarp 7:191

19 | Akarp 1:57 Bullervall under uppbyggnad
20 | Akarp 18:1 Uppgifter saknas om bullervallen
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21 | Lomma kommun | Marken ligger i Lomma kommun

22 Karstorp 5:39 Fardigstalld bullervall
Karstorp 5:3 Fardigstalld bullervall
Kronetorp 1:1 Bullervall under uppbyggnad
Akarp 7:22 Bullervall under uppbyggnad
Akarp 23:9 Bullervall under uppbyggnad
(Vallgarden)

Akarp 23:9 Bullervall under uppbyggnad
(Golfklubb)

Figur 7. Tabell: Bullervallar kopplade till fastighet

Det kan konstateras att manga vallar har kommit till i samband med utbyggnaden
av Yttre Ringen (slutet pa 1990-talet) darfor saknas det uppgifter om dem. Flertalet
laga vallar med skarm har eftersatt underhall och behover atgardas for att battre
uppfylla sin funktion som bullerskydd.

Arlév: Fastigheterna Tagarp 17:1 och Kronetorp 1:1 — har kan massor anvandas for
att anlagga ett bullerskydd i form av bullervall.

Akarp: Fastigheterna Karstorp 5:3, Karstorp 5:39, Akarp 1:57, Akarp 18:1 samt
intilliggande fastighet i Lomma kommun — har ar en bullervall under uppbyggnad.
Jordmassor behovs for att fardigstalla den inom éverskadlig framtid.

Utfylinad

Nedan listade omraden skulle kunna anvdndas for utfylinad alternativt annan typ av
markforadling.

Arlév

Fastigheterna Arlov 17:5 samt 17:13-17:19 - har kan massor anvandas for mark-
foradling infor bostadsbebyggelse, som ersattning for eventuellt férorenade jord-
massor och till modellering av hojder, for att motverka framtida dversvamningsrisk.

Akarp
Fastigheterna Akarp 3:2, 4:3, 4:4, 4:9 och 23:10 — har kan massor anvandas for
markforadling infor bostadsbebyggelse, till modellering av hojder.

Fastigheterna Akarp 1:40 och 18:48 - har kan massor anvandas for markforadling
infor bostadsbebyggelse, som ersattning for eventuellt fororenade jordmassor.

Sege by
Fastigheten Arlév 3:10 — hadr kan man anvanda massor for markforadling,
modellering av hojder.
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Rapporter, rad och riktlinjer m.m.

Rapporten “Buller och bullerskydd i Burlévs kommun” fran augusti 2010 av Karin
Ermegard.

Generella pastaenden

"Bullerskyddsskdarmar gor stdrst nytta nara bullerkallan eller nara mottagaren” och
“beroende av placering, h6jd och utbredning reducerar en skarm eller en vall
ljudnivan med 6 till 12 dB(A). For att uppfattas som en forbattring bor en skarm ge
minst 5 dB(A) bullerdampning. Utdver hojd ar det ocksa viktigt att skdarmen har
tillracklig utstrackning i langdled. En bullerskyddsskarm ska vara helt tat, nagot som
ar helt avgorande for den bullerreducerande effekten. Skarmens funktion
forsamras sarskilt mycket av langsmala otatheter som exempelvis springor vid mark
eller mellan skarmelementen. | en otdt skarm gar ljudet rakt igenom skarmen.”

”Aven l&ga skdrmar i ndra anslutning till gatan minskar bullret upp till 3-5 dB(A).”

"Ljudvagorna far langre spridning éver en hard och/eller slat yta, som hardgjord
mark och vatten an éver en mjuk, pords yta exempelvis en bevuxen yta. Mark-
dampningen blir hogre dver en bevuxen yta dn dver en asfaltsyta. Grasbevuxen
mark ger ca 3 dB(A) ddmpning per avstandsfordubbling.”

"Berakningar ger oftast storre noggrannhet an matningar, framforallt vid storre
avstand (>30 m). Kontrollméatningar kan behovas for att korrigera de varden som
finns i en bullerkartlaggning. De bullerberadkningar som gors utgar fran vagens
trafikméangd. Bullernivan har inte bara med mangden trafik att gbra, med det ar en
rad faktorer spelar in for hur stérande trafikbullret fran en vag blir. Det kan rora sig
om topografin, vagens lutning, eller temperaturinversion som i Akarp. Upplevelsen
av bullret paverkas ocksa av psykologiska faktorer, t.ex. vilken koppling mottagaren
har till bullerkallan rent visuellt. Gronska kan gora sa att bullret fran en vag inte
upplevs sa patagligt.”

"Problem med bullerskydden kan vara att ett bullerplank inte haller tatt nertill, en
absolut forutsattning for att det ska ha en bullerskyddande effekt (Humlemads-
parken). Det kan vara att en bullervall inte har kunnat fa en effektiv dragning, da ett
nat av gas, el, tele- och varmeledningar ar placerade just dar vallen "borde” ligga
for att fungera optimalt (Allégatan).”

Fokusplatser

| rapporten beskrivs bullersituationen och mojliga l6sningar for féljande 7 omraden
med bullerskydd som behdver kompletteras, i rapporten kallade fokusplatser:

1: Trafikplats Alnarp/Sockervagen — 2: Kronetorps park — 3: Humlemadsparken — 4:
Allégatan — 5: Virvelvagen Tagarp — 6: Burlovs Egnahem norra — 7: Ekodukten/Bur-
l6vs kyrkby. Den forklarande texten till respektive fokusplats ar i flertalet fall rena

citat ur rapporten och figurerna ar hamtade ur samma rapport4.
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Oversikt Fokusplatser

Behov av forbéttrat bullerskydd
i Burlévs kommun

v

v7dl
,A‘\

Kronetorps
trafikplats

f

1. Trafikplats Alnarp/
Sockervagen

A Kronetorps park

3. Humlemadsparken

4. Allégatan

5. Virvelvdgen Tagarp

6. Burldvs egnahem norra

7. Ekodukten/
Burlévs kyrkby

Figur 8. Oversiktsplan/karta ur rapporten

1. Trafikplats Alnarp/Sockervagen (Omradet mellan trafikplatserna Alnarp i nordvast
och Kronetorp i sydost)

Situation:

Vid Tpl Kronetorp har Lundavagen sin strackning fran Arldv in i Akarp, mot Lund. Vid
Tpl Alnarp Har Sédra stambanan sin strackning, med tagtrafik fran Malmo mot Lund
och norrut. Langs motorvagen E6/E20 finns en befintlig bullervall. Omradet mellan
E6/E20 och den parallella kringfartsvagen/matargatan Sockerviagen i Akarp &r
bevuxet med en tradrida, placerad i en sdanka bakom vallen. Vallen ar lag och ojamn
och skyddar bara mot trafikbullret dar hojdskillnaderna ar stora mellan vagen och
omgivande mark med bebyggelse. Tradridan skyddar inte mot bullret, men har en
visuell betydelse. | mitten av vallen, dar marknivan ar som lagst pd Sockervdgen,
finns en bullerlucka, dar trafikbuller kommer in dver bebyggelsen. Aven infarten till
Akarp fran Lundavagen innebar att buller frdn Tpl Kronetorp sprids in mot Akarp,
aven om vagen dar ar nedsankt.

Det stora problemet ar Tpl Alnarp, dar E6/E20 &r upphojd Over jarnvagen och
bullret kan fardas fritt in 6ver bebyggelsen, ohejdat da hela trafikplatsen, liksom
jarnvagen helt saknar bullerskydd. Vallen ar upphdjd extra mycket vid jarnvagsbron,
men da hojdskillnaden dnda ar liten gentemot vagbanan och trafikplatsen med
ramper norr om bron ar helt oskyddad, sa har det knappt nagon effekt.
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Figur 9. lllustrationsplan ur rapporten

Formiag nym maxhojder pa vallen
Nuvarande maxhomder inom parentes
vaghojder, 13

Figur 10. Bullervallens utbredning mot E6/E20

Atgardsforslag:
Pa det mest kritiska stéllet finns inget bullerskydd alls. Pa hojden vid lage A har

vallen hojts vid tidigare tillfalle, men uppnar anda bara en hojdskillnad pa hogst 2 m
gentemot vagen, vilket kunde vara betydligt battre. Vallen kan med férdel hojas
rejalt, anda fram till lage C dar vagen borjar ga nerat mot Kronetorps trafikplats. Dar
finns ocksa ledningar i marken, vilket gor det till en passande |6sning att |ata den
nya vallen 6vergad i befintlig hojd, strax bakom den delen av tradridan som sparas.
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Upphojningen innebar att hojdskillnaden mellan vag och maxhojd pa vall stiger, sa
att den ar mellan 3-5 m langs hela strackan. Vallen gors mer brant mot E6/E20 och
fylls ut till en mjuk slant mot Sockervagen.

2. Kronetorps park

Situation:

E22:s vagbana ar beldgen 6ver parkens markniva langs hela parkens strackning och
det innebar en mycket svar bullersituation. Bullret valler in 6ver parken obehindrat
mellan de hdga traden och utgdr ett dominant inslag i miljon.

Atgardsforslag:
Parken ramas in och skyddas fran vaggbuller genom en téat, effektiv bullerskarm

med en karna av absorberande material, kladd av vegetation, en s.k. vegetations-
skarm. Skarmen placeras i anslutning till bullerkallan - vagbanan. In mot parken ser
skdarmen ut som en grén vagg som smalter samman med parkens gronska. Vegeta-
tionskladd bullerskdrm kan vara en bra 16sning i en kdnslig miljo, dar man inte vill
att bullerskdarmen ska upplevas som storande rent estetiskt. Kronetorps park ar en
viktig milj6 i kommunen bade historiskt/kulturellt och skulle kunna fa storre bety-
delse rekreationsmassigt och det ar viktigt att anpassa bullerskyddet for att skydda
platsens varden, liksom effektivt skydda mot bullret.

3. Humlemadsparken (Omradet mellan E22 och Dalbyvagen/Segevagen)

Situation:

Vagbanan ar langa strackor beldgen over parken och det skapar en svar situation ur
bullersynpunkt. Sedan ar 2000 ar ett absorberande traplank uppsatt langs motor-
vagen som bullerskydd. Planket ar pa flera platser trasigt nertill och det lacker in
buller. En forutsattning for att planket ska fungera som bullerskydd &r att det ar
helt tatt, speciellt i ldngdsled, vilket inte ar fallet. Enligt ritning ska tatningsskivan
nertill vara forankrad 0,2 m ner i marken for att bullerskyddseffekt ska uppnas. Pa
manga stallen ser det ut som om det aldrig har varit sa, utan skivan ar placerad pa
marken.

Parken har en stor yta och ar mycket viktig som rekreationsmiljé for inte minst de
ca 2200 invanare som bor i bostadsomradet intill, men dven for andra. Det mer &n
1 km Ianga bullerplanket utgor inte bara ett skydd fran trafik och buller, utan ar
ocksa en barriar som skapar ett “bakom” i parkmiljon. Planteringen ndarmast
planket ar mycket mork, sluten och upplevs som en otrygg miljo.

Atgardsforslag:
Planket behover besiktigas och lagas, eventuellt atermonteras. Det finns platser dar

man ser biltaken ovanfor planket inifran parken p.g.a. att vdgen ligger sa hogt. En
oversyn av plankets hojder kan goras. Den instangdhet som planket orsakar kan
kompenseras med att bokplanteringen ses dver och gallras.

4. Allégatan

Situation:

Bullerlackage dar befintlig vall slutar, i ca 50 m bred 6ppning mot E22 vid
Burlovsbron over Kalinean.
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Atgardsforslag:
Marken kan inte tackas med jord i 6ppningen, da ledningar ar dragna dar. Det ar inte

heller mojligt att plantera i 6ppningen/bullerluckan da rotterna kan forstora ror och
ledningar. Da avstanden mellan ledningarna pa platsen ar sa néra, sa ar ett kom-
pletterande plank inte heller en |6sning, de godkdnda avstanden mellan plintarna
blir for stora och planket far inte en barande konstruktion.

Byggherren bakom de bostadshus som ligger narmast har sjalv foéreslagit en plan-
tering for att skydda visuellt fran motorvagen. Ett alternativt forslag till detta skulle
kunna vara en plantering som ar placerad ndarmare husen och som i kombination
med en plantering av befintlig bullervall skymmer dppningen mot motorvagen, for
att i det har fallet motverka trafikpaverkan psykologiskt, da bullersituationen inte
kan forbattras mer.

5. Virvelvagen Tagarp

Situation:

Buller fran E6:1, som bitvis dampas effektivt av bebyggelse (langor av industri/
verksamhetshus) och att vdagbanan ligger lagre an omradet.

Atgardsforslag:
Befintlig vall langs E6:1 byggs pa langs hela strackan fram till Lommabanan, om det

ar moijligt ur lednings- och VA-synpunkt.

Istallet for den “bullervall” som idag finns dvervuxen i Tagarpsparken kunde parken
gbras mer anvandarvanlig och fa andra kvaliteter dn idag. Det kdnns idag som en
avsides plats med otydlig identitet. Om bullerskyddet ar lokaliserat langs vdgbanan
kan marken inne i parken anvdndas pa ett battre satt.

Oavsett vad ar industrifastigheternas placering det basta bullerskyddet i omradet
och en utveckling av parken skulle vara positiv for hela norra Arlov.

6. Burlévs egnahem norra

Situation:

Befintligt effektivt plank, placerat pa vall, tar slut strax innan Kronetorps trafikplats.
Dar uppstar en lucka dar buller kommer in och sprider sig ner dver bebyggelsen.
Dungen med tata buskar som ar planterad framfor luckan har ingen bullerddmpan-
de effekt, men skyddar fran vagen visuellt.

Atgardsforslag:
Komplettering av befintligt plank eller en pabyggnad av vallen om det ar mojligt ur

t.ex. ledningssynpunkt.

7. Ekodukten/Burlévs kyrkby

Situation:

Da Kronetorps trafikplats ar 1agt placerad, utgor den inget storre bullerproblem pa
platsen. Kommunen har tagit emot klagomal pa visslande ljud da storre fordon aker
under ekodukten. Annars ar det stora problemet det buller som valler in 6ver den
gamla kyrkbyn fran omradet dar motorvagen stiger soderut. Dar ar det dessutom
en hojdskillnad pa bada sidorna av vagen som gor att bullret reflekteras mot den
hogre sidan och forstarks. Har ar trafiksituationen mycket intensiv och tung trafik
passerar dygnet runt.
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Som en kontrast ar miljon kring den gamla kyrkan ett stenkast bort mycket fridfull
och skyddsvard. Boendemiljon i kyrkbyn skulle kunna skyddas fran trafikbullret pa
ett mycket effektivare satt.

En jordbrukare har lagt upp en egen vall en bit langs bullerluckan. Denna vall skulle
med enkla medel kunna forlangas, utan att landskapsbilden paverkas namnvart.

Atgardsforslag:
Vallar pa sidorna av E6/E20/E22, mellan trafikplats Helenelund och ekodukten. Det
ar viktigt att synkronisera hojderna pa bada sidorna av vagen.

Tengboms presentation och Trivectors rapport®

Konsultfirman Tengbom har pa uppdrag av Samhallsbyggnadsforvaltningens buller-
grupp tagit fram ett skissforslag pa bullerskydd langs vag E6 vid Akarp. Forslag till
utformning av bullerskydd langs strackan presenterades muntligen av Tengbom i
maj 2012 och i juni 2012 i form av en rapport fran Trivector’.

Beraknade ljudnivaer utgar fran den prognosticerade trafiken ar 2030.

Vid berakningarna tas bara buller fran E6 och Lundavagen med. Buller fran andra
vagar som t ex Sockervagen respektive Gransvagen bortses fran eftersom tidigare
kartlaggningar av buller fran dessa vagar visar att det dar ar vasentligt lagre an 55
dBA och darmed blir férsumbart jamfort med bullret fran E6.

Vid berdkningarna av buller vid de studerade fastigheterna har det forutsatts att
det racker med att ta med buller fran E6 pa strackan fran Kronetorps trafikplats och
norrut.

De bullernivaer som anges i resultatet ar ekvivalenta ljudnivaer vilka beskriver den
genomsnittliga bullernivan over en viss tidsperiod (vanligtvis ett dygn).

Bullernivaerna fran vagtrafiken har berdknats med hjalp av Soundplan 7.0 och
bygger pa den berdkningsmodell som svenska Naturvardsverket tagit fram i sam-
arbete med 6vriga nordiska lander.

Noteras bor att det alltid finns en viss osakerhet i saval uppmatta som beraknade
ljudnivaer. Osakerheten i de berdknade ljudnivaerna forvantas med den Nordiska
berdakningsmodellen ligga inom 2-3 dBA, beroende pa avstand fran vagen.

Som framgar av tabellen nedan (figur 11) overskrider man idag riktvardet pa 55 dBA
i ekvivalent ljudniva som frifaltsvarde vid fasad vid samtliga berdkningspunkter
utom nr 18-20 (och van 1 pa nr 15). Det ar alltsa bara langst i nordost, 6ster om

Harjagersvagen, som man klarar riktvardet.
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Figur 11. Trivector 2012: Berdknade ljudnivaer ar 2030 med dagens bullerskydd
Berdkningspunkterna for ljudnivaer mellan Lundavagen i séder (punkt 1) och Brannmastarevagen i
norr (punkt 10) framgar av den nedre kartbilden och mellan Bolmortsvagen i soder (punkt 11) och
Gransvagen i norr (punkt 20) av den Ovre.

Idag finns bullervallar langs E6 pa de studerade strackorna: fran Lundavagen i soder
fram till séder om jarnvagen samt norr om jarnvagen fram till dar bebyggelsen tar
slut i norr. Berdkningar har gjorts for att se hur stor effekt som skulle kunna nas pa
ljudnivderna om man hojder de befintliga vallarna utmed vagen med 2-7 meter. Vid
berdakningarna har antagits att vallarna hojs genom att ett plank byggs uppe pa
kronet av de befintliga vallarna. Sg ldnge krénet inte kommer mdrkbart Iéngre bort frén
E6 blir effekten ungefdr densamma om man istdllet hGjer befintliga vallar med hjdlp av
jordmassor.
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Inte ens med en hdjning av de befintliga skydden med 7 m kommer man att klara
55 dBA i punkterna 1, 8 (van 2), 9-11 eller 17. Detta eftersom ljud lacker in dar
vallarna tar slut. For ovriga punkter klaras 55 dBA om befintliga vallar hojs med
cirka 2 m for vaning 1 och med cirka 4-5 m for vaning 2.

Varfér nér man inte 55 dBA och hur kan skydden férdndras fér att ng hit? Vid punkt 1-2
som ligger langs med Lundavagen far knappast en hojning av befintliga vallar nagon
effekt eftersom mycket av bullret hdar kommer fran Lundavagen. Likasa slutar
bullervallen langs E6 vid Lundavagen vilket gor att buller lacker in soderifran fran
E6. For att sanka ljudnivaerna har skulle man troligtvis behdva en kombination av
forlangning av bullervallen mot E6 séder om korsningen med Lundavadgen samt ett
bullerskydd mot Lundavagen.

Att man inte nar 55 dBA vid punkt 8-10 beror pa att vallen norrut bara stracker sig
fram till jarnvagen och att ljud darfor lacker in norrifran dar skydd saknas. | sam-
band med nara forestaende ombyggnader av jarnvagen kommer dock buller-
skydden utmed denna att ses 6ver och eventuellt kan nya bullerskydd langs jarn-
vagen ocksa komma att ge visst skydd for vagbuller norrifran.

For punkt 11 stracker sig bullervallarna idag bara fram till Alnarpsvagen i soder
vilket gor att buller kan lacka in séderifran. Likasa finns en glipa i bullervallen i hojd
med Bolmortsvagen dar ljud lacker in. Det ar svart att med hansyn till utrymmen
forlanga bullerskydden langre soderut. Darfor foreslas endast att glipan mellan de
befintliga vallarna byggs igen, vilket dock beddms ge relativt liten effekt.

| h6jd med punkt 16-17 svanger bullervallen idag av Osterut och gar sdder om
Svanetorpsvagen med riktning 6sterut. Detta gor att vallen knappast far nagon
skyddande effekt vid punkt 17. Vallen langs E6 skulle har istdllet behova forlangas
norrut, norr om Svanetorpsvagen for att fa dnskad effekt.

Utifran ovanstaende resonemang studeras darfor effekter av om den nordligaste
bullervallen forlangs norrut samt om glipan mellan befintliga bullervallar i héjd med
Bolmortsvagen byggs igen.

| regel blir ljudnivaerna lagre ju narmare ljudkallan krénet pa en vall kommer
ljudkallan. Vilka ljudnivaer som uppnas vid punkt 1-17 med vallar med krén 6 m
over vagen som lutar ett-pa-tre mot vagen (ger 25 m avstand mellan krén och
vagkant) respektive med 70 % lutning mot vagen (ger 7 m avstand mellan krén och
vagkant) jamfors med ljudnivaer med dagens vallar och med 4 m hojning av
befintliga vallar samt om man forlanger ett-pa-tre-vallen 220 m respektive 400 m
norrut jamfort med dagens utstrackning. Nedan visas Figur z.1 och Figur z.2 princip-

skisser for hur de tva olika typerna av vallar kan se ut i genomskarning.
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Traditionell ettpatre vall (+4m)
Befintlig vall hjs fyra meter med 1:3 sldnter.
Stora delar av vegetationsridn férsvinner.

Hojd ovan kérbana: 6 meter

I S K - B

Figur 12.1 Principskiss for ett-pa-tre-vall, kron 6 m 6ver vagbanan (kalla: Tengbom
2012), tagen ur Trivectors rapport

Vall med 70% motslant (+4m)
Motslant gérs brant (70%) med jordarme-

7 ring. All befintlig vegetation forsvinner.
e,

Hojd ovan kérbana: 6 meter
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Figur 12.2 Principskiss for Vall med 70 % motslant mot vagen, krén 6 m dver
vagbanan (kalla: Teng-bom 2012), tagen ur Trivectors rapport

Sammanfattningsvis kan konstateras att det skiljer valdigt lite mellan utformningen
med ett-pa-tre-lutning och utformningen med 70 % lutning mot vdgen, som mest
blir skillnaden 1 dBA, ofta ingen alls.

Jamfér man resultaten med en generell 6kning med 4 m av dagens bullerskydd ser
man att pa strackan mellan jarnvagen och Lundavagen far man lite hogre buller-
varden med dessa tva alternativ jamfort med om man hojer upp befintlig vall med 4
meter. Att ljudnivderna blir nagot hogre jamfort med hojning av vallen med 4 m
beror troligtvis pa att E6 ndarmast Lundavagen ligger valdigt 1agt vilket gor att 6 m
bullerskydd 6ver vagkant redan finns idag narmast Lundavagen. Darmed innebar
forslagen med vallens krén 6 m dver vagbanan har inte nagon 6kning av buller-
skyddet jamfért med idag.

Att ljudnivaerna allra langst i norr vid punkt 14-17 blir hogre an med generell
hojning av dagens bullerskydd med 4 m beror pa att dagens bullerskydd svanger av
Osterut och darmed skyddar berdkningspunkterna 14-17 nagot battre da det hojs
upp med 4 m. Forlanger man bullerskyddet i alternativen med vallar som gar utmed
E6 norrut kan ljudnivderna minskas sa att de blir lagre jamfort med alternativet
med en hojning av dagens bullerskydd.

Forlangs vallen med ca 220 m norr om korsningen med Svanetorpsvagen minskar

ljudnivaerna i de nordligare punkterna nagot sa att man karar riktvardet pa
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bottenvaningen i punkt 16 och 17. Férlanger man bullerskyddet 400 m norrut
minskar ljudnivderna annu ndgot mer men riktvardet dverskrids fortfarande med 1
dBA pd ovanvaningen i punkt 14.

Slutsatser

Sammanfattningsvis kan konstateras att med hojning av befintlig vall med cirka 4-5
meter klaras riktvarden vid de hus langs med den studerade strackan utmed E6
som inte ligger alltfér nara vallens andar dar ljud lacker in. Ytterligare hojningar av
vallen paverkar knappast ljudnivaerna ytterligare.

Exakt var skarmkronet hamnar spelar mindre roll for ljudnivaerna och paverkar
dem oftast endast med cirka 1 dBA. Om man av estetiska skal valjer att variera
avstandet for kronet pa en bullervall (eller alternativt bullerplank) nagot ger det
darmed en relativt liten inverkan pa ljudnivaerna.

For att ge battre bullerskydd i norr &r det en fordel om bullervallen kan for-langas
en bit norrut jamfort med dagens bullervalls strackning. Att hdja den befintliga
vallen som svdnger av Osterut ger ocksa relativt god effekt. Samre effekt far man
om man avslutar vallen i h6jd med dagens bullervall utan att Iata den svanga av
Osterut.

Naturvdrdsverkets rapport 5709 “God ljudmilié ...mer én bara frihet frén buller”
Naturvardsverket presenterade i maj 2007 en rapport om ljudkvalitet i natur- och
kuIturminéerS.

Vad som upplevs som godtagbar ljudmiljo i ett rekreationsomrade paverkas i hog
grad av omradestyp och forvantningar. | parker och naromraden forvantar man
sig inte total frihet fran samhallsbuller. Beger man sig langre bort géor man det ofta
just for att fa en tystare miljo.

Vilka ljud "hér hemma" i omradet?

Vilka ljud som "hor hemma" eller "ej " i ett omrade beror pd omradets historiska
bakgrund, nuvarande férhallanden och anvandningssatt. Vanligen finns det ocksa
flera olika grupper av manniskor som utnyttjar omradet pa olika satt. Konflikter
mellan skoterakare och skidakare ar bara ett exempel pa att ljud som "hér hemma"
for vissa brukare ar buller for andra.

| naturmiljéer anser de flesta besokare att alla former av motorljud ar odnskade.
Naturens egna ljud ar daremot positiva och berikar ljudmiljon. Vissa "sociala ljud",
som manniskordster och hundskall, upplevs ibland positivt, ibland negativt.

| kulturmiljoer dr det mer uppenbart att vissa ljud hor till omradet. | lantbruksomra-
den forvantar man sig ljud fran boskap och lantbruksmaskiner. En god ljudmiljo
handlar om ratt balans mellan 6nskade ljud och oonskade ljud. Om de o6nskade
ljluden maskerar de ljud man vill hoéra blir stérningen dubbel. Men om de 6nskade

ljuden ar hoga sa "tal" ljudmiljon en hel del o6nskade ljud utan att man blir stord.
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Matetal/bullerklasser. | rapporten framférs bland mycket annat forslag till olika
matetal/bullerklasser beroende pa vilken typ av omrade det galler och hur paverkat
av buller fran bl.a. infrastruktur omradet ar samt hur nara det ligger sadan.

For foljande klasser definieras troskelvarde for bullerfrinet (A-vagd momentan

ljudniva) eller ekvivalentniva (LeqA) och tilldatna 6verskridanden samt typ av omrade

som kan beroras och avstand till bullerkallan:

A. Troskelvarde 25 dBA, dverskridande 2-3 min, 1-2 ganger per vecka — Omraden
helt utan samhallsbuller. Avstand minst 4 km.

B. Troskelvarde 35 dBA, 6verskridande 1-2 min, 3-4 ganger per dygn — Omraden
med begrdnsad forekomst av samhallsbuller. Avstand minst 2 km.

C. Troskelvarde 45 dBA, 6verskridande 30-60 sek, 60-120 ganger per dag/kvall (06-
22) — Friluftsomraden (med héga natur- och kulturvarden). Avstand minst 1 km.

D. Troskelvarde 45 dBA, overskridande 30-60 sek, 120-140 ganger per dag (06-22) —
Tatortsnara rekreationsomraden. Avstand minst 0,5 km.

E. Ekvivalent ljudniva 45-50 dBA (alternativt 10-20 dBA lagre dn omgivningen) —
Parker (i omgivande tatort).

Resultaten i denna rapport berdr narmast Burldvs Kyrkby och de parker/natur-
omraden som, om an i begransad omfattning, trots allt finns inom kommunens
granser. Bullernivan i dessa omraden bor inte dverskrida 45 dBA. Mdojligen kan
ekvivalenta ljudnivder mellan 45 och 50 dBA accepteras.

Bevarandeplan fér Burlévs kommun’

Av kommunens bevarandeplan, antagen av kommunfullmdktige den 16 oktober
2000, framgar att Burlovs kyrkby ar den av fem ursprungliga byar som bast har
bevarat en lantlig och alderdomlig karaktar. Kyrkbyn &r som sadan kulturmassigt
intressant och viktig att bevara intakt.

"Burlovs kyrkby har en sa val bevarad struktur och sa manga kulturhistoriskt varde-
fulla byggnader, att det ar vart att tillse, att inga genomgripande férandringar

”-n ” n

tillates ske.” “Hela byn ar markerad som bevarandevard miljo.” “Bebyggelsen inom

I”

kyrkbyn ar kulturhistoriskt vardefull.” Atgarder, som kan skada denna miljo, far inte
vidtas. Omradet omkring kyrkbyn ”ar 6ppen odlingsbygd, som utgor vardefull

kulturmiljo. Atgarder far inte vidtas, som férandrar landskapets 6ppna karaktar.”

Lénsstyrelsens Kulturmiliéprogram®

Lansstyrelsen i Skane lan framfor bl.a. i sitt kulturmiljoprogram® att “Burldvs kyrkby
ar representativ for de gamla skanska byarna dar kyrka, prastgard och skola ligger i
nara anslutning till varandra i byns centrum”, vilket utgor ett starkt motiv for
bevarande. "Bebyggelsen ligger delvis kvar pa aldre tomtplatser och visar pa
platskontinuitet. Byadammen bidrar till forstdelse av landskapet och minner om

den kreaturshantering som nu icke langre ar.”
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Information fran Tekniska némnden 2008-10-06

Bullerskyddsskdrm

En bullerskyddsskdrm far storsta nyttan vid bostadsomraden med hog exploate-
ringsgrad utmed jarnvagen eftersom aven grannens skarm skyddar din bostad och
tradgard. Skdarmen skyddar mot bullerstérningar bade inomhus och utomhus men
kan behodva kompletteras med fonsteratgarder fran andra vaningen och uppat .
Skarmar finns i flera olika material, t.ex. tra, plast, tegel eller betong.

Jordvall

Jordvallar anlaggs som bullerskydd i forsta hand vid nybyggnation av jarnvadg. De
upptar en stor yta och maste goras hogre an bullerskyddsskarmar for att uppna
samma effekt eftersom vallen kommer langre ifran sparen. Men en bullervall kan
planteras och darmed bidra till en gronare och attraktivare bostadsmiljo.

Foljande riktvdrden fér trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. (Prop. 1996/97:53):
e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva pa uteplats i anslutning till bostad

e 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus for bostadsomradet i 6vrigt
e 70 dB(A) maximalniva pa uteplats i anslutning till bostad

Sammanfattning

| de fall bullerplank eller skarmar finns, bor dessa kontrolleras och underhallas re-
gelbundet. | flera fall kan forstarkning med bullerabsorbent eller rent av byte till
mera moderna hdégabsorberande material och konstruktioner visa sig vara nod-
vandigt. Aven hojden pa bullerplanken/skdrmarna kan behdva justeras uppét, for
att fungera effektivt bullerskydd men dven, inte minst viktigt, som visuellt skydd
mot trafiken. Bullervallarna bor i flertalet fall utdkas bade pa langden och hojden.
Uppehall emellan vallar behéver, om mojligt tatas till. | de fall borttagning av
befintlig vegetation i form av buskar och trad behover ske, ska nyplantering ske pa
satt som dverensstammer med landskapsbilden och kommunens policy i fragan.

Slutord

Burlévs kommun ar intresserad av och arbetar for att fa ned bullernivan fran saval
vag- som tagtrafiken till rimliga nivaer i bostadsomraden, kulturskyddade miljoer
och de fa naturomraden som finns, utan att for den skull ge avkall pa natur, kultur,
estetik och sist men inte minst miljon.

Riktvardena 55 dBA ekvivalentniva frifalt utomhus respektive 30 dBA inomhus ska
vara mer an bara vagledande, de ska om mojligt ocksa innehallas. For saval natur-
som kulturmiljoer bor riktvardet 45 dBA efterstravas. Nivaer upp till 50 dBA kan

dock mojligen accepteras.
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